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(Annule et remplace les Cahiers

N 717, 717 A a Z, 717 AB & AK)

TYPES ET REGLAGES F
DES

CARBURATEURS

SOLEX

POUR

BERL[ET Page 24 PEUGEOT Page 8
CITROEN . Page 2 RENAULT (et RENAULT-SAVIEM) Page 10
HOTCHKISS Page 24 SIMCA Page 20

En ce qui concerne les :

VEHICULES DE MARQUES ALLEMANDES, ITALIENNES, NEERLANDAISES ET SUEDOISES
se reporter au cahier N® 727,

TRACTEURS AGRICOLES, MOTOCULTEURS ET ENGINS DE MANUTENTION DE
MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES, se reporter au cahier N° 723.

MOTEURS INDUSTRIELS ET MARINS, GROUPES ELECTROGENES ET MOTO-POMPES
(MARQUES FRANGAISES), se reporter au cahier N” 722.

Pour chaque moteur, le carburateur souligné (Ex.: 32 PBIC) est celui qu'il convient de pré-
voir en remplacement de l'appareil d’origine.

Les types de carburateurs précédés d’un astérisque (¥) ont été ou sont montés en série par les
Constructeurs.

SOCIETE DES CARBURATEURS SOLEX, Société a responsabilité limitée au capital de 36.000.000 de F - Registre du Commerce Seine 65 B 4482
Siege Social, Usine et Bureaux : 19, Rue Lavoisier - 92 - Nanterre - Téléphone : 204-70-00
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£ 8 £ | g3 g v3 oS |28, | B|E8|xdles 2 | £ IN° de fabric.
ree |E|§ 3 5| || SOMEX |2)2|35|%f|2c |25 |f2EnesE ss|sB( 22| e
BEI 3 5= f | TYPE = SE 2; 83 2 ﬁEE%’ Cg cg E:" g% & | & |Observations
‘ = £ |
K|lGa|a|a|u|[s|1|Ge|lGu|Ga|Gs|P|F
VOITURES ET CAMIONNETTES
i 2 CV - 375 cm®.
- ((* 22 ZACI | 21|m.s| 65 | A | 40 [150]15 sans | 125 [ 1,2| 11| 11197* (série)
A et Au 22| 62x62 [1949-55 11340 000
26 BCI 17 102,5] 190w | 42,5 ans | 90 | 1,2] 5,7 K 7oA
e (F. tech. 2178 E
o cm’. Direction & gauche.
2 CV - 425 5D t h
1 1954-55/|*) 26 BCI 17 95 |166F | 40 ; | sans | 100 [ 1,2] 5,7| 112762
(Bijet) {~ =
X.55/56 |[*) 26 BCI 15,5 100 | 55w | 42,5 | 90 | 1,2]5,7]{ L1334
i () (Monsje) g £ | rans 41 200, tech. 2178 E
onoje
5 11390+
AZ-AZL 513l sexies 1958-61|(*) 26 CBI 15,5/ 100 | 195 % | 42,5 | sans | 85 | 1,2|5,7 e
x-61/62 |[*) 26 CBI 17 [ 110|185 0 | 42,5 sans | 85 | 1,2)5,7(|{PE4, o
1v-6263|[*) 26 CBI 19| 110 160 | 42,5 sams 85 | 1,2 3,110 s
A partir de 1 11610!
nl Iﬁ‘_‘;gﬁ; (*} 28 CBI 22 (125 | E* |42,5 sans | 80 | 1,2|5,7 IF. tech. 2222 B
11954-55/|(*) 26 B():I 17| 95 |we0e | 40 sans | 100 | 1,2]5,7] 11304
(Bijet ' ,
X-55/58 ||(*) 26 BCI 15,5/ 95 |25 | 42,5 sans | 90 [ 1,2]5,7] 11338! |
(Monojet) :
[ = *) 15,5] 95 |212m | 42,5 85 | 1,2|5,7] 11 i
AZ.AZL/PO |22 66x62 {I|958 61(*) 26 CBI ) , sans 422
x.61/62 ||*) 26 CBI 171110 {15 w | 42,5 sans | 85 | 1,215,7] 11564
1v-62/63|*) 26 CBI 19{ 110|180 m | 42,5 sans | 85 | 1,25,7||1%4 o)
|4 pecti da k¥ 28/ CBI 22125 | E' | 425 sans | 80 [1,2/5,7| 11621
FIQSS—&I *} 26 CBI 17 107,5] 1950 | 42,5 sans | 85 [ 1,2{5,7| 114234
\xu.awaz (*) 26 CBI 17 102,5] 150w | 42,5 | sans | 85 | 1,2] 5,7 11423°
AZLE t |22 66x62 i |
o wv-62/63|((*) 26 CBI 19(110 130 w| 42,5 sams | 85 | 1,2| 5,7|{L1%4 .
4 partir de| | ! 11610*
i,f;_';:;é;{] 28 CBI 221 125| E* |425[ | sans [ 80 | 1,2 57|10 ., &
(1958-61|(*] 26 CBI 17100 | 220m | 42,5 sans | 85 | 1,2/ 57| 11446°
|
\xualm (*) 26 CBI 17 | 100 | 200w | 42,5 sans | 85 | 1,2]5,7| 11446
AZL/PO-USA |2 |2 66x62
?1 v62063|[*) 26 CBI 19110 180w | 42,5 sans | 85 | 12| 57|84 o000
| \i]f?r]lgﬁge (*) 28 CBI 220125 | Et | 42,5 sans | 80 | 1,2{5,7] 116211
11340 000
26 BCI 17110 | 195m | 42,5 sans | 90 | 1,25,7 gEu‘ 179 A
i (F. tech. 2178 E
onoje c | 11406 000
| Carb. de remplacement pour AZ-AZL.( 26 CBI 19] 110 1s0m | 42,5 aans | 85 | 1,257} 192
| Direction 2 gauche. o ' kAT
28 CBI 22(125| E! | 42,5 sans | 80 |1,2] 5,7 5gq‘ Z
tec)
i \IFIEG
DYANE 4 |2 | 2| 66x62 |61/l |[* 32 PICS 28 | 150 |Ac/aD | 55 | 240 1,3 5,7 J,{a;"z” L resunj
Sans embrayage automatique gfitiZ:h”['ﬁgésnnl
I i[!F]IﬁbBﬁDOP gson.)
e O air s. réson.
DYANE 4 |2 | 2| 6662 |-67/1-86||(*) 32 PCIS 28 | 150 [Ac/aD| 55 240 1,3| 5,7411893 000
Avec embra i | : {[Fil?reau!ruv.résun,)
yage automatique ! F. tech. 2229
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2 % = : Starter
28| o 8 S g vE |les | Bl E S| ER | Blag 2 | B IN® de fabric.
B = W N 3 3 SOLEX oy s |25 ol EE s 2% 22 ?}E!g“_‘, 5 = 3 € 1a rlc-l
ree (2|81 3 8| 55| Too (|22 |28 3% 24055 Beleti| B | fs é e
SEl 2 ¢ E = B qs Se |8 SiEslCs :; 23 Eé ] servations
! K|Gg| a| g | u|s| 1 |6GpfGu| Ga|Gs|P|F
CITROEN (suite)
(1954-55/(*) 26 BCI 17| 95 |15¢| 40 sans | 100 | 1,2|5,7| 11306
‘ (Bijet)
x-55/58 | (*) 26 BCI 15,5/ 100 | 1951 | 42,5 setw| 90 [LASA I oo
(Monojet) - 3
vi-58/61 |(*) 26 IBC 15,5/ 100 | 105 m | 42,5 sans | 85 | 1,25,7| 11342"
AZU 2|2 e6x62 {xi161/62|* 26 IBC 15,5( 95 [1a5m 42,5 sans | 85 |1,2]5,7| 11342¢
i-nivsez ||(*) 26 IBC 17110 | 195 n [42,5 sans | 85 | 1,2|5,7] 11565
Iv.62/63(|(*) 26 IBC 19110 | 180 m 42,5 sams | 85 | 1.205.7/11 %77 b i
ﬂ"‘fi&?‘* *) 28 IBC 22 125| Et [425 wans | 80 | 1257/ Ftech 22228 |
.' 1955 |*} 26 BCI 17| 95 [w0F| 40 sans | 100 | 1,2/ 5,7| 11314
(Bijet)
X-55/58 | (*] 26 BCI 15,5/ 95 |25 n|42,5 sans | 90 | 1,2]5,7| 11342!
(Monojet)
1958-62{(*) 26 IBC 15,5 95 |2121 42,5 sans | 85 | 1,2 5,7| 113427
AZU/PO |[2]2 "
1jez [|(*) 26 1BC 17110 1951 |42,5 sans | 85 | 1,2/5,7| 11565
1v-62/63 ||*) 26 IBC 19| 110 | 1801 | 42,5 sans | 85 | 1,257 H-"l.sliii?:'gl?? D
Ié parllr !:]t: [t} 28 IBC 221125 E! 42,5 sans | 80 |1,2|5,7 11622 000 I
|
1956 57/[(* 26 BCI 17 107,5] 1059 | 42,5 sans | 90 | 1,2/5,7| 11378
1958-61||* 26 IBC 17 {107,5] 185 1 | 42,5 sans | 85 | 1,2/5,7| 11378!
XiLs1/62|* 26 IBC 17 1102,5] 120 1 | 42,5 sans | 85 | 1,2/5,7| 113787
AZU-142 |22} 66x62
Exportation i-tiyez |[(*) 26 IBC 17| 110|195 1 | 42,5 sans | 85 | 1,2]5,7| 11565
1v.62/63 ||* 26 IBC 19| 110|1e0m 42,5 ans | 85 [ 1.2]5,7)11°200 - o
| .m""fh (*) 28 IBC 22(125| Et |42,5 ane | B0 B2 S HIIIAR . o
|r1958 61{[(*) 26 IBC 17100 |20k |42,5 sans | 85 |1,2]5.7] 11447
\X[!-Glf’é}.‘ *} 26 IBC 17| 100 | 200w | 42,5 sans | 85 | 1,215,7] 11447
AZU/PO-USA|2 | 2| 66x62 { 1I-111/62 |(*) 26 IBC 17| 110 1950 | 42,5 sans | 85 | 1,2]5,7| 11565
| 1v-62/63 [((*) 26 IBC 19| 110 [100w 42,5 sans | 85 | 1,2] 57|10 00 &
ii |3 pactic dellx) 28 [BC 22(125| E! [42,5 sans | 80 | 1,2 57| 11622 000
11960-63)(%) 2x26 CBIN| [ 17| 115 [ 1w |42,5 135 [1,2/19,1| 11536
(1 carb. par mot.) ranss.
4 x4 2|2| 66x62
[véhic.&Zmot.‘ja1964_6B (* 2x26 CBIN 19 [ 125 | w51 | 42,5 125 1,32 9,1{ 11643 000
| (1 carb. par mot.) [ess.
[




l 5 T T =T : 2 . starter | |
218 ¢ 8| o3 . |e|, 2|85 |25, 5 5B g| 3| & N° de fabric.
ree (38§ F | 32| SOLEX (F)E\giSfEE i TR
BlE < .:, < £ TYPE g7 S'gﬁ‘% S Ehe “g £ \ 1 gé % | & | Observations
2 | Ta| |
| K Gg| a | g | u s 1 |GpiGu Ga |Gs | P | F
CITROEN (suite) 2 CV - 425 cm?. Direction a droite.
| 1954-55((*) 26 BCI 17| 95 |1s5F | 40 || |sams|100|1,2/5,7 | 112851
( Bijet)
x.55/58 ||*} 26 BCI 15,5/ 100 | 1954 | 42,5 | | Isami 90 |1,2]5,7] 11345¢
(Monojet) [ | [
1958-6111(*) 26 CBI 15,5/ 100 | 1851 | 42,5 sans | 85 |1,2|5,7] 114333
|
R el e Rz < x.61/62 |[*) 26 CBI 17 [ 110|195 n | 42,5 | sans | 85 | 1,257 11564
1v.62/e3 ||*) 26 CBI 19| 110 | 1501 | 42,5 P el 65 11,257 11564 100
algm-r del* 28 CBI 22125 E! 42,5 sans| 80 [ 1,2{5,7 11610 100
lgg54 55/(") 26 BCI 17| 95 [100F | 40 : sans| 100 [ 1,2/5,7| 11285t
" (Bijet) .
1956-58/(%) 26 BCI 15,5 95 |14 | 42,5 sans| 90 | 1,21 5,7| 11345
(Monojet)
1958-61(*] 26 CBI 15,5 95 |212m |42,5 sans | B85 | 1,2157] 11433
-AZ 0 |2 6662
i : 4x.e.;;f,g (*) 26 CBI 17 | 110 [1850 | 42,5 sans | 85 | 1,215,7| 11564
v-62/63|[*) 26 CBI 19| 110|180 | 42,5 _ sans| 85 | 1,2|5,7) 11564 100
I'nilf”m de (*) 28 CBI 221125| E! | 42,5 sans | 80 | 1,2[5,7] 11621 100
!958-6] " 26 CBI 17| 100 20w |42,5| | | sans| 85 | 1,2]5,7| 114413
viil-elfe2 |[(*) 26 CBI 17 1107,5| 1051 | 42,5 | sans| 85 | 1,2 5,7| 114414
AZL/PO |2|2]| 66x62 h
E‘:ﬁnrt 1v-62/63 (%) 26 CBI 191110 (1604 [ 42,5 sans | 85 | 1,215,7| 11564 100
|\ () 28 CBI 22| 125| E' |42,5 sans | 80 | 1,2|5,7| 11621 100
'1958-62{|" 26 IBC 15,5/ 100 | 1053 | 42,5 cans| 85 | 1,2] 57| 11448°
i-nyez ||*) 26 IBC 17 {110 [195m | 42,5 . sans| 85 |1,2)5,7] 11565
AZU 2 2 66X62 1V.62/63 (t} 26 IBC [9 110 |180M 42,5 l | sans 55 |,2 5_,7 11565 100
&vmr de| (* 28 IBC 221125 E' | 42,5 sans | 80 | 1,2/5,7] 11611 100
|
1958-61|(*) 26 IBC 17 | 100 |220% | 42,5 sans| 85 | 1,2/ 5,7| 11442° I
viisi/e2l[*) 26 IBC 17 [107,5{ 050 | 42,5 | sans | 85 [ 1,2[5,7] 11442¢
P 66x62
é‘zp:-::ati?n 4 1v-62/63|[(*) 26 IBC | 19] 110 [180M]| 42,5 sans| 85 [1,25,7| 11565 100
A partic del(*) 28 IBC 22125 | Et 425i o sans | 80 | 1,2/5,7| 11622 100
IV-1963 !
2 CV - 435 cm®.
| 11926 000
artir def |[* - 5 1,3 5,7‘61:] by-pass
g Sy szn.lﬁf’}?qﬁig A?V:’de HlEas it tom G o 2 F. \ech. 2276 >
Sans embrayage automatique
| ; (o220
DYANE 4 zlmzm_()g’?;_(]” awtflasde (*) 34 PCIS-4 28155 | a8 | 40 @35 1,315,7 poic e
Avec embrayage automatique |
| 11936 000
DYANE 4/PO| 2 | 2 68,5%59 |4 partir def[(*] 34 PCIS-4 28(155| 48 | 40 235 1,3] 571Gt by-pase 55
wion A 701 | AVI6 A | | (11926 000
AZU 2 ] 2| 68 5x59 |4 Wtjiésde (*] 34 PICS-4 28| 155| A8 | 40 235 1,315,7) E‘ie by- g:i"ﬂ
mo | o, &=
t‘.A?(” | _ . li11930 ooo
AZU/PO 2 | 2 |68,5x59 |a partir def[(*) 34 PICS-4 28 (155 w | 40 235 1.315.7]1Gicl. by-pass 55
mot. A 791 i N e | ]
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= | & = _g Jici | " —:. Starter
318/ g £ | 83 $| . |52 |e8|uB|8. .2 5 |5bss «| 3| B |N° de fabric.
TYPE =l g 2 E £ SOLEX E E %% g5 2z |55 153 §§ *EE:—:; %.: ’5§ § § et
BIE| T g | 7€ TYpE | S |® |85|53 |85 |57 75| 5g (8505 35|83 | < | & |Observations
S ° s 2l ail== o Rl T R &3 2
K|{Gg| a | g u s | I |GpGuGa|Gs| P F
CITROEN (suite) 3 CV - 600 cm’
el ’1156900(]
AK 213 74%70 |1963-68([* 30 PICS 26 | 140 | AB|47.5 1,3 5,7]
(Ustilitaire) ' T i 53?*” 2221 A
ey [ V-Xlifel || 30 PBI 21123115 250|47,5/130| 22 | Bas | 60 1,5 100 (1,2 S,Tigid;clrrgs pompe
AML6  |2/3] 74x70 10 11569 000
Mot. compr. 7.5 | X161/ |*) 30 PICS 26 | 140 | AB|47,5 1,3 5,7 Ea 214
| | i . UF tech. 2221 A
1X/63-64|[*) 40 PICS 32| 165 | AB| 55 . |240 165,7/11639"
\ i 116834
AMI-6 2‘3 74%70 Sw 64l67||*) 40 PICS-2 32170 | AC| 50 / 1301 5.7\ F. ech. 2223 C
| Sans embr, autom. | Mot. compr. 7, ?5' S B;:} o 11863 (Sénie)
@
| | [ Ve i 40 PICS-3 32| 170 | AC| 50 il 130} 5.7 %Eﬁaiz%m
| F.tech. 2223 F
| 1X/63-64||*) 40 PCIS 32| 165 | AB| 55 240 | 1,6|5,7|11641!
| {16841
AMI-6 3| 7470 SIV e4l67|[*) 40 PCIS-2 32| 170| AC| 50 Lot 30| 5,7|{ . tech. 2223 C
Avec embr. autom. Mci compr, 7?5/ 23‘:6 % il ;1!864 (Série)
[ 161/ % 40 PCIS-3 | |32]170 | AC| 50 g 1301 5,7 3116840
e atelé)  |(F ech. 2223 F
. vxijes|[®) 26/35 csic | 321 | 1201 F1} 50 749 1.7 [st00 5117'.952‘!1- 277
: 3 Econostat 24| 60 [2HI 0 Cal. d'Econost, 70
AMI-6 2 3 7470 ‘
Sans embr. agtom. | Mot. M 28 21125 |1 FI| 50 2 40 1,7 |s1902 }'%5%?? A
X1-68/ ||(*] 26/35 CSIC 7 i SN
111-69 ———— 0 rass.
sans Econostat | 24 ou %ZAA
‘ If 75
211201 F1| 50 @ 40 1,7 lsrom| - oeh, 2277
. k. tech.
V-Xl[68 {*} Z&Gézijl?lic % 24| 60 12HI reﬁss. ’Cal. d'Econost. ?Ui
AMI6 23| 74x70 ) | - L
Avec embr. autom., Mot. M 28 (211125 (1 F1| 50 2 40 1,7 |57902
, XL If {t:' 26/35 SCIC ; {70 4 ?F. tech, 2277 A
II e 5 ) rss.
sans Econostat 247 ou [2AA
‘ ( 75 )
AMI.6 (Break) I. 21 i 125 |1 F1| 50 @ 40 1,7 ls1am -"”93;0@
: Abl(l-;e ) 2 | 3| 7470 |a partir de {‘j 26!35 CSIC S 70 r:ss‘ ol
Sans embr. autom.s Mot. M 28 111-69 saiis Eocnoatat f24% ou 22AA |
‘ 75
[ | 11986 000
AMI.6 (Break)) 521 \ 125 |1 F1| 50 240 1,7 157903 £ 0 007 A
AMI-8 \‘ 3| 74x70 A?a{lir de|[*} 26/35 SCIC 70 ) rass.
Avec embr. autom. ’ MOI" M 28 A sans Econostat f 24 4 ou BZAA |
| 75
DYANE-6 E : (40 Pics3 ) ]
Sans embr. autom. . — e
203 74x70 | 1-X/68 Méme réglage que pour AMI-6. F. tech. 2223 F
mﬂ‘i‘,’:.ii‘i'ﬁm} Mo cone. 75| (17 40 PCIS3 )
lh?EYANE—G et ) il {11938 000
HARI AK2{ 2|3 74X70 |apartic del((*) 34 PICS-4 28160 | AB |42,5 540 1,3]5,7|F. tech. 2280
Sans embr. autom. S Mot. M 2811 X/68 e | % {Gicl. by-pass 55
DYANE i £ 11937 000
-6 2|3 74X 70 |4 partir de (*) 34 PCIS-4 28| 160 | AB 42,5 @ 40 1,3|5,7|3F. tech. 2280
Avec embr. antom. Mot, M 28/1 X[68 T e, ¥ 461(‘.' by-pass 55
ANE.- 2‘3 74370 |a partic def|(*) 34 PCIS-4 11953 000
E:mbx.f{f:g |3ldR i |t (*) 34 P 28| 160 | AC |42,5 5 40 ] BT e i
\ artir del [[* = §11952 000
AK/PO 2M30l. 7&;1;?10 a px}asd (*) 34 PICS-4 28| 160 | AC |42,5 2 40 1.315.7)1Gid by-pass 55




6
| \ g | g E O A e | starter ||
s1¢l 8 8| 25 || sommx |B|e|E|5E|EE|Esles EE|eBlz2) |, g| 3| E N defabumc
e (3333 | E| OB 2EEE)EE SRR REEEE B G 12 | omen
BE| < ¢ | G2 | PR 2|7 |SR|<2 551875\ AR 5133|323 |2 | = | Observalions
| = | | 2 i B
\|| | \ | |K|Gg a g u | s | GpGuGa|Gs|PF
CITROEN (suite) 171GV |
| | (% 35 FPAL |21|27]125(200] 45 | 180} O 60|6o| 4 |125] 2 |21 | 1094€
« 11 » 4111778 X100 | 1950 11045 0
Thde campress. 63 j 32 PBIC ‘|2| 26135 190| 50 [ 150 19| H |50 4 (1251557 3&‘@';"
| | H | Pompe 72
| | (") 32 PBIC ‘21 26(135190| 50 | 150| 19| H |30 4 |12s| 15| 11 | P o,

C «1l» | 4[11[78x100 [1950-55] 1350 000

: Tx da compress. 6,5 | 32PBIC |21 26|135 190 | 50 {150 19| H |50 4 |125| 2 [57)lEaie

| 1 et {Pompe 72

| I | | :
|| () 33PBIC |21 |27| 140|165 50 | 150 19| H |50 4 |125] 2 5.7 ||bas. 72
| «11» 4111)78%100 |1955-56 | (11363 000
| Moteur D |Txde compress. 6.8 * 34 PBIC ‘2] 27 | 140l165| 50 | X [19| H |50 4 [105| 2 |5,7 }gq" l&._g.t. 2218
| ¥ —— | irompe /
| 11383 000
| 11D et Spartiate | 4 11178100 1957-60|(*) 34 PBIC |21 27140 | 165| 50 | X [19| H |50 a4 105|257 }%qw%g._g,t.ma
| Culasse fonte ‘ | | Pompe 7
11396*

! ID-19 | i| \[*1 34 PBIC |21 26‘125 175| 50 | 130] 19| H |50 4 |115] 2 |57 ﬁg-w:h‘émo
Mét 1 | | \Pompe

| @ ET:::: s i 1957_60.’(*‘ 34 PBIC. |2I 26| 125]210| 50 | X |19 B |50 15l 2 575:;3‘9?92“)

. Culase alu () | 260 4 |1 Z11F. tech, 219D

| | ", Pompe 72

{ . 11524 (die. g.

. | | 1960-62|* 34 PBIC ‘21 26/125|175| 50 | 130| 19| H |50 4 |115] 2 |57 11525 (s 30

| ID-19 4|11/ 78x100 Teiope 24

| Métropole (D|ir.ct... et de (viyjez.64/[*] 34 PBIC ‘21 25| 125)210f 50 | X |19 ;‘60 50 4 |115] 2 |57 lf;w‘m.fir-m?Di

| it e sy \Pempe

. 5 i B 11707 000
Mlé[t)m:)ogle 4111178%100 L )U 34 PBIC ‘21 27“130 190| 50 | X |19 40|50 4 115 ii! 5.7 ?g.:;hb%nm

(Met.75CV. Direct. g. eldn)§ ress. ( nD?e;cm
ID-19 ;. Ed' 235
ween | 4liil78x100] 1x-6sis |[*) 32 SDID-2 | e a9 1.7\ 7.5 %F?..d,.mss
Maétropole (Mat. 80 CV.Direct. g. et dr.) ‘ s Ceal. d'enrich. 60
(11801%
f e | | B F. tech.

. }D‘“’B'Bkl; | | 1x-66/68 [|[*) 34 PBIC ‘ZI 26|I35 2100 50| X |19 o 6h 50 6 |145|1,7|57 PD;p}:??%A
e ln‘L‘. et Drea 4-||] 86X85,5\ (11939 000
Meétropole \(Mut.ISN] fviix/eait) 34 PBIC2 |21 26135 | 203 | 50 130| B 150 6 | 145 1,7] 5,7||F. rech. 2226 A
et Export | | e | | 260 \Pompe 72

ID-19-B (Taxi) 4|ll||86x85,5 ix.6668l(® 34 PBIC |21 23‘120 250| 50 | X |17 6 | 145(1,7|5,7| 11951 000
1D-19-B j |‘MP‘-3N) (Sens pompe)

Berline et Break | : ‘ (11935 000

[ 4111/86%85,5 |4 partir de| |(* = B . tech.
Mégupole i A i pastic dei (%) 34 PBIC-3 |21 | 27 [425| AH 55 | X [130] 5 g0l 50 6| 148 | LHST|{E BE A
et bExport
/ |
[ID-19-B (Taxi)| 4111/86x85,5 & pasti o (¥} 32 BIC 21 22‘_125 AH| 50 25 6 |1451,7|5.7| 12023 000
(Mot. 3 N-PA) -68 e 11526 (dix
[ 11960-61{[*) 34 PBIC |21 26|I35 230 50 | 13028 ;—ﬁo 50 sans | 170] 2 | 5.7 iaplszuc_}iéi b
1 (start. & clapet) oG
ID-19 4l 7a;<|oo\ (11528
Biiist (DMIM‘“ 001962-63|(") 34 PBIC |21 26/ 135|230 50 | 130| 28| H |50 | sams | 170] 2 | 5,7||E- tech. 219D
| ( ‘ ‘ 2 (start. & ciapet) Il)rmpe 72
13 528 000
. | 1v-63/64 |[*) 34 PBIC IZI 26|125 21050 | X |19 gB;)O 50 |sans| woi 2 | 5)jE, tech 1219 D
| A (start‘icfapet) LR i
| (11708 000
ID-19 411/ 78x100 |vieamuies(*) 34 PBIC 21 27|130 190 50 | X [ 19| B |50 ~sam] i?u! 2 | 5,7||F. tech. 2224 A
Export (Mot. 75 CV.) ‘ 2 60 (stazt & clapss) .2 Pompe 72
| Tess.
|| ‘ 11791 000
vl 6t LT amseion i i sEEDE |~ {2 25 #4 L7173 (Gl anien, 0
Export (Mot, 80 CV.) ‘ rass.
| |
. o |12 ; 11469*
5.1 41| 78100 1959-62/((*) 34 PBIC ‘Zl 26|!25 175 50 [130| 19| H |50 4 [115] 2 | 5.7l pompe 72

Break- Métropole|(Dirsct. & gauche} | | (11469 000

{5 l_fffi?ég (* 34 PBIC ‘21 26‘125 210] 50 | x |19 Bls0| | ¢ [115] 2 |57|[E; tech 229D
1960-62/(*) 34 PBIC |21 |26|125|175| 50 | 130 4 |115] 2 | 57|15
e 411178100 ) ‘ | 1301149 [ 44 of 36 7| {Pompe 72
reak-Métropole |[{Direct. & droite (11469 000
tadui) | Vil lla) 34 PBIC ‘2| 26‘125 210] 50 | X |19 ;z:Eéo 50 4 |15 2 |57|[E weh 219 D
‘ompe
I~ | 11765 000
ID-19 “ 66" | 41178 x100 | 1X-65/es(*) 32 SDID-2 ‘ ﬁg‘ R b B e (Ef‘ﬁi"‘. 225 B
‘Bmlk-Méuopoie (Mot. BOCV. Direct. g. etdr.) ! ress. Cal. d'earich. 60

- |
')I .
w
v

s

’\
(o

(9%

PN

L PN\



| g 3 = =| Starter
W | D @ B O _— = = [ R o = = - »
S| e © o 4| @ = 2 = alus No
S8l = B | §3 sorEX | 5|z |52|%5|55|Ex (22|82 (55155 . |sa | 8|5 N de fabric,
i 8 g = T < i E = s |2 23| = 5 e | <
& = = 2 B = (&8 |22 Sls2| Ex = <l et
I'YPE Sle| 8 8 | £ & DR 5| @ |22 |58 |28 |85 |EE[8~ (2822 55 ée g |2 |0 " |
=5 | o & : = EE |55 B |8 SRS ER g & hservations)
o & 2 = e ol | SRS |TRTEIER B8 | M=
<4 -] - ]
K Gg | a g u|s| I |[Gp|Gu|Ga |Gs |P|F

CITROEN (suite)

i |
i H 11528
Toie wliitsmion] meacid X PBIC |21 |26|135(230| 50 | 130|285/l 50 ’:f:fhlh?ﬁt 2|57 Eff?z?og
Break-Export ((Direct. & gauche)| 2 I11/63 (% 34 PBIC 21| 26|125]210] 50 | X |19 zfso 50| |sens|170] 2 |5,7|!F. tech. 2219 D
Lr e (start. & clapet) Pompe 72
ID | 24130155 45 @45 1,7/ 7,3 B ok 2225 B
-19 *“ 66" | 4|11{78x100 |1-vIIl/és||i*) 32 SDID-2 ,7| 7,3|{F. tech. 22
Break-Export | (Mot. 80 CV.) ) R 261125(120| 40 r:ss {Cal. d’enrich. 60
CAMIONS
. | (M 32 AIC 21]23|105]180| 45 | 120] 0 50(50| 4,5 115 | 1,5 11| Fiche 2216.
PUD-7 S 4li178 )
“OEey Bkl d el ' (11192 000
{ 32 BIC 21]22|115]190| 50 | 150| 10 4 1125|1557 Ea' 195
vec Gg 115
| ‘|949-52 (*) 32 AIC 21(23|110|220| 45 [120]| O 50(50| 4,5 115]1,5/11|11054
23-PUD-8 | 4|11/78x100 (11192 000
Txdetiampren. 6,211952-53 (*}l 32 BIC 211221115190 50 | 150 10 4 |125] 1.,5|5.7 ?Eq‘ IQé, i
| Avec Gg 115
: (1949-52|*) 32 AIC 21|24|120]220 45 |120]| 0 50|50 | 4,5 115| 1,511 (11089
23-PUD-8 41178100 | gu;%m)
Colonial Txds compres. 6,2 1952-53}|[*] 32 BIC 21122|115(190| 50 (15010 4 [125] 15|57 }%q‘wé. o
: | vec g
23-PUD-8 |4 11/78x100 |1953-68/[*) 32 BIC 21122 110|190| 50 | 150| 10 4 125 1,5/5,7|{ 11192000
Normal et colonial | Tx de compres. 6,5 ——— | Eq" 195.
es
| . 230 90 5161 (série)
45.3¢. 5 | | \(*) 40 RVAFG | 20|29 isi'; ou | 060 5,5 170[15 65 1150 474 000
(P. 38) §6§17 94110 [1940-54; ———— [ 240 |(pour Celonial) 2 |61 |IEq' 124
| lowq0 RAIP |21 |27[135|200] 60 [100| 0 | B |55]|50|55 170 2 |7,3/{% 470

55 6 il? 94110 {1954-67|| Mémes montages et réglages que pour le type 45 (av. carb. 40 RVAFG ou 40 RAIP)
B5 16 94110 [1955-69]|(*) 40 RAVDP | 14|31 | 155 70 170‘510 70| 0 | 5,5 |170]2,5(7,3( 90535000
et _sRll* 1 21165 70 | 170510 7016555170257, ]
65 (ou 'I:-‘;G) }ﬁl 1 i 51955 58“1 AR e o 35533:' (série)
Folonial. < ‘ 00110} 1959 |[*) 40 RAVDP | 1432 165 70 [170(510]  |70|65| 50 | 170]2,5]7,3[]% 361 000
M| t.;wu apes longues " Starter & clapet.
55 (ouT-46) | ¢ i|00><||o‘°emifd= (*) 40 RAVDP | 1432|165 70 [ 170 510 70|65 | ‘1% | 170 2,5/ 7,3 90 534 000
Colonial | Nov. 59 _—
Mot. soupapes courfes
Af:é“ %6 11005 110|1960-69((*) 40 RAVDP | 14|32 | 165 80 [ 170510 70 | 65 170 2,5/ 7,3| 90 569 000
* 32 RBI 21121120260 50 | 100 10 55130 1,5/ 11| 90 4912 (série)
H.HY.-HZ |4/11]/78x100 1943_535 32 RBI 21(18| 95 | 230| 50 (13017 55 |120] 1,5/ 5,7 90 549
Txldccomples.()lelﬁ.i t 32 RBI 21121 (115]260] 50 | 10010 5,5 |120]| 1,557 !;%)q?ﬁ%ﬂ?
HY.HZ 4| | 72100 |954-69l 32 RBI 21(20]105|250] 55 [150|10 4,5 | 125 1,5/5,7) 90 592 000
{Culasse type 1D-19) '
HY-HZ | 4| |78x100[1967-69l| 32 RBI 21 (20| 105|230 55 [150| 10 45125 1,5] 5,7 90 621 000
(av. filtre & réch,| (Culasse type ID-19} |
d'air sur échap!) |
| artir del|(* 1714 000
350 4| (90x85,52 pretic del(*) 34 PBIC | 21|26 | 140 zoomsc‘)mx 28| H |50 4 | 1151, 5,7||p712 099
| (R s, 2950 Tam)
600 6 100110 ‘@1‘%* *) 46 RPAI 21138(195|230| 65 [170150| H [50| O |sans|200|2,5/ 17 QE%{I‘BOUJTI“
(Rég. 2600 Tm)
Pompe 82-52
700 (PY) |6 [100x110[3pertic deli®) 46 RPAL | 21|38|195|230| 65 |170{50| H |50| O |sans|200|2,5/ 17 puepay
|




8
. ‘ g e D N _|_ =ie. 2] E:tarter_i =
pigl g 82 | o ¥ gl . |s2|es |88, |.2 E& u8le2| | o| 3|5 [N de fabric.
wee |28 @ % ‘3% SOLEX | £\ & |£5 |32 25|25 28 352228 PR AR L
BE < g | <8 TYPE £\ 182|523 |85 |37 [75|5s [Fs[oE| 37 23S £ |Observations
‘ 8 SRS %=1
| ! KGg‘a g u s.l GpGu‘GaIGslPIFI
R | |
‘ 1948 ||(* 32 PBI 21|21]105]190| 40 | 100| 10| H |50 2,5 | 120 1,5/ 11| 11007°
|
1949-53|[*) 32 PBIC 21121 ]105| 190|425 180 (10| H |45 5 |110]1,5]5.7| 11108°
203 4|7| 75%73 , )
| Sept. 53((*) 32 PBIC  |21|21 [ 105 | 180| 45 | 150 19| H |45 5 | 110]1,5]5,7{ L1224
| juin 54 |! Pompe 72
‘ ‘ (11224 000
visiasm|[(*) 32 PBIC | 21|21 [105|180| 45 | 150 (19| H |45 5 |110]1,55,7/\Ea" et
\ Sl l,-F tech. 2150
| Pompe 72
‘ NOTA : Il peut étre monté sur les voitures 203 le méme type de carburateur que sur|
les 403, c'est-a-dire avec dispositif antigivre fonctionnant par dérivation de l'eau de
circulation du moteur, soit un : |
‘ (11456 000
. 32 PBICA [21]21|105|180| 45 19 H |45 | 5 |1ie]1,5]5.7|;Ee" 198
‘ T | | | Pompe 72
1950-54{| 32 PBIC 21121[105(190| 40 |100[10| H |45 I 5 (110 1,5/12,5] 11083¢
203 U 4 7‘ 75%73 o0 )
| 1954-56/(7 32 PBIC | 21|21 105|180 45 |150 19| H 45 | 5 (110 | 1,5 5.7)ERHa"
RS | |\ Pompe 72
203 « Armée v | 4 7 75%73 [1950-60/| 32 RBPI 21121105 (190| 45 | 100 10| H |40 2,5|120 | 1L,5]5 :|9044’ 000
| = | -
1 * B = 11712
v {L |
lr 65066 [|(*) 32 PBISA | 21|24 122,510 €2 47,5 | =45 ‘ | lmjag ”I'F \ech. 2153
| | |
| 5 (Lie0z
204.XK \\'n,:uaa (*) 32 PBISA-2| 21|24 120 mo €2 50 ' ‘ 1501 57 iy
Berline - Break } 4| 6| 75164 ‘ | | F. tech. 2155
et Coupé B | I .
£ x166/671|*) 32 PBISA-3| 21| 24 127,510 £2| 50 -\545 e }ngg 5.7\ 1F reeh. 2157
| |
\ 11851 000 |
1v-67/69|[(*) 32 PBISA-3| 21 | 24 [122,5/1m0 &2 50 bl Y | |150]5,7}Eq" 232 A
e | . | attalé| {F. tech. 2157 A
204-XK-69 ' _ & | d i
Berline - Break | 4|6 | 75x64 |*eatiz dei() 34 PBISA-3) 21 | 26 17,5180 £2 52,5 %5 L
et Coupé . i g atield e
\1955 sg|[*) 32 PBICc |21|23[120170] 45 liol u 45| |55]108] 15]57){h22 ,
403 48| 80x73 E-\ partir de| ! 11533 000
1X-1958(* 32 PBICA |21|23|120|180| 45 [19| H |45 5,5 105 salEs 0B o
| au FF’ompe 72 |
403 ‘ ¢ : 1,50) (Lt 009
Dissition x dmite}‘* 8! 80x73 |1958-67|(*) 32 PBICA |21|23|120|180]| 45 19| H |45 5,5 105 Jat ele 5,7 \E; tech?glil H
| . ompe
81957-53 (* 32PBICc |21 24125170 45 19| H [45] |55 105 | 1.2 5,7;;,1033;?2
403 [ | . :
cabriolet ED4 | 48| 80x73 )1x-ss/e0|[*) 32 PBICA |21|24|125|170| 45 19| 1 |45 5,5'105‘1,? 5,712 oy
et type USA | { 1,5\ rl'll43;‘ (série)
4 partir de|| 4 o t 11533 000
4 32 PBICA |21|23|120]180] 45 45 55105 JEq' 186B
X- 1960 ") 32 FBICA Ll IﬁOl,”fFf':ach.ztil H
:at]ti*;e~| Pompe 72
403 Sept | 47| 75x73 |1960-67|(*) 32 PBICA |21|23 117|180 50 19| H |4 6 105 \]“5“0{57:}.‘05“‘32“"23
\sttele

«



NOTA : Pour montage sur J7-B ou ]J7-C antérieur & janvier 1968 équipé d'un car-
burateur (sans régulateur) de marque concurrente, passer commande avee le SOLEX
32 PBICA d'un raccord d'entrée d’air 54483001 et se procurer par ailleurs une tubulure
d’admission. (Réf. Peugeot 0343.29).

i_ . g [ = =R _g' Starter I
w| | @ B © = B 5| = BElz2 2. To x
(£ 52| g2 | sousx |§|g|8%|57|58|5.|su(5E 80005 ., |pg| |2 Y de furric
TYPE | m‘ g 8| 5z £ 2 (22|85 |32 |23 22|82 s2l=2 |85 |28 |2 | & et
3‘5‘ s 4 = TYPE g w'a'?g ,‘:Eg 37 E‘: ERRER g: gg 2 | § |Observations
I | |K|Gag| a | g v |s| I |Gp|Gu|Ga|[Gs |P | F
PEUGEOT (suite)
‘ [ 1960 ||(*) 32 PBICA |21|25[130|160| 55 19| H |45 65 110 1,7) 5,74
| £
, vi-e0/1161, (%) 32 PBICA | 21|25 [130]170] 50 19| H |45 6,5 | 110 1,7[ 5.7,
! 11468"
404 -g17vike4 |(*) 32 PBICA | 2125130170 50 19| H [45 65110 1,7% 5.7[15. tech. 2152 B
Berlil_ze f 49| 84x73 B Ilr::]l:
et Cabriolet VII-64/65 [*} 34 PBICA 21|26|137,5{170| 45 28| H [45 6,5 | 110|170 5;7SF. tech. 2152 B
; oftelé|  |(Pompe 72
{
| - (11766 000
viesies ||[*) 34 PBICA-2| 21|26 |137,5/ 170 | 45 28| H |45 sans | 160 {1,70 5,7]%,33,?_’3,545
| —_——— atteld Prnae72
| 11818 000
!s & partic def|(*) 34 PBICA-3| 21 |26 [137,5] 160 | 45 28| H |45 sans | 160 |1,70| 5,7|]F. tech. 2156 A
: Vil-66 e e aftald | Pompe 72
|
-, 34 2| 21|26 (137,5/ 170 | 45 28| H |45 sans | 160 [1,70] 5,7]]
- i 1966 |[*) 34 PBICA 137,517 1 l7f‘ 5,7|| Pomse 72
" 419 84x73 o atts _
Boite autom. ZF : 1 000
oite auto | 3 pastiz de(%) 34 PBICA-3| 21 | 26 [137,5] 160 | 45 28| H |45 sans | 160 |70 5,20 08
404 )
: . {12005 000
Y & partir del|(*
Bozlt; a;é{;m. 34 9] 84x73 [dpati de (%) 34 PBICA-3) 21 | 26 |137,5) 160 | 45 28| H |45 sans | 160 lhig 3,7|] Pompe 72
i
e 4 (8| 80x73 |2 partir d 11579 000
f C .1 artir {4
f o= Vo fi*) 32 PBICA |21|24[122,5[175| 50 19| H |45 5,5 [ 105 [L.70 5,7§F- tech, 2158
| 404-8 E 48| 80%73 4 partir de —_— attald Pompe 72
I Berline X-1967 gHBQ-'i
% x.6860 ||*) 34 PBICA-5| 21|27 | 145|170 50 28| H sans | 160 |L70] 5,7, lech 2159
| 504 4110| 8481 : H %Eﬂél %Iﬁl
| A partit de (%) 34 PBICA-7| 21|27 | 145|170 50 28| 545150 sans | 160 Mg 5.7 by
| 11972
' lxu_ﬁs;w (* 34 PBICA-5| 21|27 | 145|170 50 28| H sens | 160 [1.70 5,7|{Ponge 72
504 #
X 10| 84; 3 4 (12064 000
Boite autom. ZF 4; Gy JA pastz de (% 34 PBICA-7|21 |27 145 [ 170 50 28| H150| | sans| 160 1,70/ 5,7 Pompe 72
1
D3-A 47| 75x73 ||950-55 32 RBI 21(21]110{200| 45 | 100 10 2,5 [120] 1,5] 11| 90446 000
 Peugeot-Chausson | (Moteur 203) oub, T
bed ‘4 8| 80x73 \"955‘50} 32 RBPI  |21]23]120|170| 45 [100| 19| H 45| |25 |115]1,5]5,7/90563 000
| (Mor.409) |1960-65 ——
Q3A 417! 75%73 |1948-51|*) 32 RBI 21(21]110)|230( 45 | 100 10 2,5 |125]1,5| 11| 90425 000
| | (Moteur 203) oub, T :
J7B 4|8 80%73 |3 panic (" 32 PBICA |21]20]100(195| 50 19| Hilas| |55 (1051,70| 5,7} pomce 72
(Mot. XB-5p)| 1/68 Aielé
J7.C 49| 84x73 [apartic del(*) 32 PBICA |21]21[105[195| 50 19| Hol45| [55]1051,70] 5,75 %
(Mo, XC-5p)| /68 e atteld




|IN

LY

RENAULT

= | & =T R ey : | 4| starter | |_
2z 8 £ s E si|e% 535 2|58 58z £ | 8 IN° de fabric
reee (338§ | FE || SOLEX ||z ifcig|20\Es\z=ifnistlena, kR 22 e "
Si&|l 2 % q": TYPE 2% 8% <3 Ce £l &g EeP3°3 5.: EE S | £ Observations
< = = L=l
‘ | K| Gg a a u s |l |Gp|Gu| Ga | Gs | P | F |
|
R-1060/62 4‘4 A, 1947_52;{‘) 22 IAC 21 14,5/ 75 [ 215| 40 | 130 17 35|90 | 1,511 [109551
|R2070/71-200ks) | ) 22 BIC 21|18 100 [I65K| 40 sans| 95 | 1,5 12,55}5?'????00
| ” T {F. tech. 2103 B
R.xsosofez 411 e et (*) 22 IAC 21)18| 95 | 180 40 |130| 19 35|90 |15 11[11142
f Lt = 11273 000
o T loas g I 22 BIC 2118100 [165K| 40 sana | 95 | 1,5[12,51Eq 177
I F. tech. 2103 B
R-1060/
R—zo-ro:fjf ‘4 4| 55%80 |1947-52{|(*) 22 IAC 21|18{100|180| 40 [100| 19 35|90 1,5 11 11067 000
| avec correcteur altimétrique Al1/A2.
| : ]
(" 22BIC |21 18 100 [1908] 40 sans| 95 | 1,5[125} e air 5. coque
1953 ) 165K 11273 000
B-1062 o2 BIC 2118|100 eu | 40 sans | 95 | 1,5112,5 jE
t Sport » 4 4| 54,5x80 ” (150K (pour filtre & air sec VOKES sur coque) ik 'eCh 2103 B
« Grand luxe » o ;[*} 22 BIC 21|18 100 |I70B| 40 sans| 95 | 15[/ R dir s canb
| 22BIC  |21]18 100 |165K| 40 cans | 95 | 1,5012,58||E 75
{E. tech. 2103 B
e {11201
R.1062 A P e (¥ 22 BIC 21 |14,5| 75 |185B| 40 sans| 95 | 151125 | puis e b
|« ABdeers g : 22 BIC |21 18] 100 [165K]| 40 sans| 95 | 1,5012,5/{E 179"
i I [F. tech, 2103 B
L[.} 22 BIC 21|18 [102,5/185Bf 40 sans [ 95 | 15)1250 128 oo s
14-53/11-54 165K (11273 000
P 22 BIC 21/18[100) ou | 40 sans| 95 | 1,5 [2,5; iz
R.1062 ) 4|4 |54,5x80 |"| 150K |(pour filtre & air sec VOKES sur coque) F. tech 2103 B
Tons modalcs HT et 0.2 k[*] 22 BIC  |21]18]105 [180B| 40 sans| 95 |1,5)125/[11B52 |\ e
111-64 V11-54 165K {11273 000
22 BIC 2118|100 ou | 40 sans | 95 | 1,5/12,5 '.E a' 177
150K |(pour filtre & air sec VOKES sur cogue) EAeR 21055
hllZ?l’ (strie)
wi-gs-56 (%) 22 BIC 21118100 |l65K]| 40 sans | 95 | 1,5[12,5 Im??{?m
\ [F tech. 2103 B
\Filtre 8 alr s. coque
TR-IUGZ 414 54,5%80 °
del T= ?25/ 11319 00)
ous modeles compr. 195658 [,,,] 22 1CBT 21118 100 [165K| 40 90 [1,5]12,5 rhq 182
| et e F. tech. 2105 D
N 2 _'_1 ! a2
Lo 3;;:0,;4;5;3705 = '[ ) 22 ICBT |21|16]82,5/160K]| 35 90 | 1,5/12,5 :Iléifsmo
Phest | 22 ICBT |[21]|18] 100 |I65K| 40 90 [1,5125]|Ed’ 182
l e flstieghonéms 2
R-1062 4 4/54,5x80 32 PICBT 21121105200/ 40 22 | H |40 90 [ 1,5 5,75Fq 190
Pour montage avec tubulure spéciale. ‘Fompe 12
|
| | 1955 (*] 22 BIC 21|18 95 |160B| 40 sans| 95 | 1,512,5/11271 000
R-1062 414 54,5x80 | TR
Filtrage « Compound » aT" compr. 7, 25“956 -58(((*) 22 ICBT 21181 95 [I60K/| 40 90 | 1,5]12,5{11319 000
| |
R-1062 4|4 54,5x80 | wpsss0 |[*) 22 ICBT 21|16/ 80 [165K| 35 | 90 |1,5]12,5(11428 000
Filtrage «Compound » ) T* eompr. 7,75 S TR
[ ]
R-1062 4)4154,5x80 | Vis/0 (*) 22 ICBT |21]18] 95 [160K| 35 90 |1,512,5/11429 000
| Hautes Altitudes T colmpr. 7f75 avec correcteur altimétrique Al/AZ
R-1063 alalssgm s195|-52 (*} 30 PAAI |21 |22|105|210| 50 (100 O | B |60 2 |90 2 2|,zj},L‘$e94
Compétition | ;1953 [|[*) 30 AAI 21120(105(260| 45 [ 100| 9 2 |90 | 2 |21,2(11204 000
|




2 o - g (= g ik 5 .| starter
gle & & ] & cd| g8 |58 |5 S |38 uilud I 2|5 ([N°d i
Lo W e e '3 @ 1] 2 g e ] s = = |1 e fabrlc.
ryee  |E|E| 3 8 | EZ || SOLBX 15 8lecigfied iy 2Eicngsins, xd |22 o
BlS| <4 = = 5 TYPE = < ‘:{E 3 3 = Fg®g cglgg :665 £ | & | Observations
‘ K|Gg| a | g | u s | |Gp|Gu|Ga |Gs ([P | F
RENAULT (suite)
' i ; 11437 000
- (% 28 IBT |21 19 "0 igok| 45 100 {1 51 5 7))t a7,
— tousd7,s , ou95 F. tech, 2106 E
R-1090 I 4[5 | 58x80 |1956-58 i /11520 600
i x S =] Eq 204 A
Dwophisic: - X* compe. 520 \ou 28 IDT | 100 175X 37,5 95 | 1,657 S.Jic coemol.
\ avec Ecenestat ! [ (?425:?1942!09 B
» | 11413
r‘ v-v-1058 (|*) 28 IBT 21 18 |92,5|165K]| 40 | 100 | 515,71 2% 2106 B
|
| * | i 11439
[ vi-seie0 || | }IZB IBT ! 2! 18| 92,5/165K 40 | 95 | 1,557 ]_F‘ roch. 2106 E
avec priss de déprassion d'avance
| | (*) 28 IDT 4| 97,5(175X| 37,5 95 | 1,6/5,7 ;‘;_H"ii;_ S
R-1090 | 4|5 58x80 [Mod. 1961) avec e i
Dauphine {T" compr. 7,75 (* 28 IBT ‘ [
| et 8 " 21 (18| 92,5(165K 40 95 | 1,5]5,7|]L143%
| 1962-63(|(*) 28 IBT | IF. tach. 2106 E
| | (Ew 204 A
| a
| (- 28 1D 1,8 97,5175X| 37,5 95 | 1,6/5,7 s;;;‘;;{ﬂvk
Carb. « rechange » avee ¢ Econcatat » ur rempl . 28 [BT)|
I|I i \F. tech. 2109 B
7
28 IBT | 2119 97,5/160K]| 45 95 | 1,505,710 rer°
?F. tech. 2106 E

£ 11516 000
R-1080  {,15] s8x80 32 PICBT |21 (24120 [170| 40 | | 22 | H |40 90 | 1,55,7{}Eq 190
Dauphine P 72

' Pour montage avec tubulure spéciale. IMES
R1090 ), 15| sguo | e ||7) 26 1BT |21 ] 19]97.560k] 45 95 [ 1,5]5,7|[Ea 167
Dauphine USA Tx / [ } s e [z=2 * £ Fql h. 2106 E
compr. 7,75 ol . tech.
| avec prise da dépression d'ovance
’ | et 8
ol 4|5( 5880 | wisyee (|(*) 28 IBT 21{19|92,5/155K| 45 95 | 15! 8,7/l E op 9106 E
Dauphine USA Tx 775 s
Filtrage « Compound » | RO ; 8 avec prise de déprassion d'avance Shasl
e
- 1 ‘ ((*) 28 IBT 21| 1997,5/170K| 45 100 1,557 11:13?021?02'06 E
T 4|5| 58x80 |1956-58 o {11520 000
Dauphine T compr: 7,25 \Eq'204 A
Flltrage « Compound » | ’ 28 IDT 20,8| 95 |175X| 37,5 95 | 1,6] 5,7|¢avec compl.
| | avec « Econostat» !%8‘4?9531942109 B
i wevjee (%) 28 IBT 21| 18|92,5/175K| 40 100 1,5]5,7|11413
|
| I T8S5.
wssee ||* 28 IBT |21 18] 90 |i75K| 40 95 | 1859 12,
| avec priss de dépression d'ovance 5’ e ety 210 B
ress.
o (11493, F. 1. ZIDBE]
! xi-s9/80 ||(*) 28 IBT 21118 90 |I70K| 37,5 95 [1,5]5,7 lF;l;rg com:'m\mr].
| avac prise de déprassion d’ovance i « Tout en Un»
| 155,

: | *) 28 IDT |20.8) 90 [165X] 37 95 | 1,6(5,71| 11508* |
R-1090  14]5( 5880 (.)v disphragme | i : ;
Dauphine / ec ciaphragm F. tech.

{T*compr. 7,75 lom.
Filtrage « Compound » i $ i 21098
| et Bimod 1961{(") 28 IDT 20,8 92,5/170X| 37,5 95 | 1,6/5,71) 11508* |
avec diaphragme [
‘ lam.
| \* 28 IBT |
| 111493
[ 1962-63||* 28 IBT S 21|18 90 |I70K]| 37,5 95 lu,ﬁ 8.7 IF. toch. 2106 E
| avec prise de déprassion d’avance 1855, ;
\HSZI 000
Eq' 205 A
( 28 1DT 20,8( 92,5(170X| 37,5 95 | 1,6/5,71 \gm;&ﬂ_“ﬂ-
Carb. « rechange » \ avec diaphragme runm f pour rempl, 2818°T)
‘ ; R *I\F. tech. 2109 B
| | 11493 000
_ 28 IBT 21118 90 170K| 37,5 95 |&,5 5,7 ?F. roch. 2106 E
‘ avec prise de dépression d'ovance : ress.




12
g 2 I if _r-‘  Starter |
218l g 2 e 3 ) £Z |22 | s8 |8 El58u8les o| & | & IN° de fabric.|
e (230§ 8 | B || SOLEX 220858750 cs 2R lnens 5D ]
E‘ié 4 g | <4 TYPE 3|2 [8E |28 EE E-u BE R EEEEE jgg S | £ |Observations|
| .‘g :: o <] "U |
‘ K | Gg a g u s |l |Gp|Gu| Ga | Gs | P | F
| RENAULT (suite) |
|
R1090 45| s8x80 | wewm |f 28 IBT |21 19|97,5160K] 45 95 | 1,5]5,7|11438 000
H PG ﬂTxcompr. 7,75 e T amtL
autes Altitudes | avec correctaur altimétrique A1/A2
! | s [[* 28 IBT 21|18 ]92,5/175K| 40 100 1,5/ 5,7/11414 000
| il
f | avec correcteur altimétrigue A1/AZ.
w4 28 IBT  |21]19] 95 |1s5k| 45 95 |1,5/5,7/11438 100
i | avec correcteur altimétrique A1fA2 et prise de dépression d'avance. rsuss.
(*) 28 IDT 20,8| 90 [165X]| 37,5 95 |1,6/5,71/11509 000
l e ]
S 1(;90 || avec diaphragme, Correcteur altimétrique A3. lam.
auphine 4
'Hlfrugl . ampauﬂd ’ "i!x Egmsgxi?gii (*) 28 IDT 122 |102 5‘I90XJ 37,5 95 1,6.5,'}71 11522 000
| Hautes Altitudes i et B IIVIgoﬁdf avec enrichi C 1ti A3. lom.
*) 28 IDT [zz lo7,5]165%] 37 a\ ] 9 | 16[s.2(11522 100
! sans ichi r et sans diaph Correcteur altimétrique A3. lam.
| (Y 28 IBT
| T 21[19] 95 [I55K| 45 95 | 1,5|5,7{11438 100
11962-63 r.*} 28 IBT avec correcteur altimétrique A1/AZ. rags,
R-1090 A I ' l ' :
¢ Ondine» | 4|5 58%80 1961-63|| Mémes montages et réglages que pour le type R-1090 « Dauphine »
| (11403
g 101191 1957-58(((*) 32 PICTB |21|24|115|175| 40 22 40 100 | 1,5} 5,7||Pompe 72-clapet 40
auphine 4151 5880 | 11403 000
Gordini ‘ [ 1959 |[|*) 32 PICTB |21 24|115|175]| 40 22 40 110 | 1,5] 5,7|! Pompe 72-clapet 40
[l; 10h91 } | 5 | 11454 000
a:fd1:° 54 5| 58%80 1959 |(* 32 PICTB |21 |24 l02,5 240 | 40 22 | B |45] 100 | 1,51 5,7|! Pompe 73
|Filtrage « Compound »,
R»IOS} A |
D(;L;I:S::F 4 5 5880 [1960-65|| Mémes montages et réglages que pour le type R=1092 « Floride-Caravelle n.
Ondine G
R-1091 A | i e 2107 E
B * e
Gordini.USA. 4|5| 58x80 | 1963 ||(* 32 PIBT 21122|110|195| 45 19 | H |40 110 | 1,5 5’7fPom;a a4
114724
S['} 32 PIBT 21124 117,5] 190 | 42,5 19 [H |40 135 1.2 5,7iPA0::f=.7f:ccoLl;:;:f?
1959-60 114870
R.1082 B[*} 32 PIBT 21(22|105|175|37,5 19 [ H |40 15| ¥,54.5.7 ,K@mpe?ﬁﬂap:t?ﬂ
I vec « Econostat »
Floide {45/ 58x80 115 (114875 |
Caravelle wesoe1 |[(*) 32 PIBT |21|22|110(175| 40 19 | H |40 I"I“O L5 5,7 ?Pompe:r'z.chpemo
(11487 000
a partir del|*) 37 P]BT 21 (221110175 40 19 | H |40 110 | 1,5/ 5,7|}Eq'207.F.¢ 2“]?’5
VI-1961 \Pompe 52
Wil (11488"
1959-60|((*) 32 PIBT | 21122]97,5/2001 40 60 | B |40 ou ¢ 1,51 5,7|| Pormpe 73
R-1092 (aération cuve extérieure) H 110 i r:ss.
Floride 5| 58x80 [ vumss |9 32 PIBT |21]22 ]112.5_| 175 19 |H |40 110 ) 1 5(5.7| | Panae 52
|IFiltrage « Compound » {aération cuve intérieute) (2 ; 11553 000
| d pactic def|(") 37 PIBT | 21 | 22 1117,5| 190|42,5 19 | H |40 ||05'““ 5,7 [5;.;:;.',“522'0? E |
R-1092 {aémﬁon cuve intérieure) |
Floride ' bLs {11503 000
Caravelle (4|5 | 58%80 [1959-64{(*) 32 PIBT |21|22|97,5/200| 40 60 | B |40 o {131 57|l pompe 73
| Fittrage « Compound » avec correcteur altimétrique AZ, 110 rass.
Hautes Altitudes
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= || g | 3 it el . Starter =
38l g 2| &% & o |s3 |85 (B |5, | 2|E8u8|yEl 2 | 5 |N° de fabric.
ryee |23 § 3| §Z | SOLEX g % %% I PRI RE et
E"El e <& TYPE GG :‘E E% ge Eéﬁ%a% 5_-;3,;5:: g_g & | & |Observations
- 3 > l "i >
K Gg | a a u s I |[Gp|Gu|Ga |Gs | P| F
|
RENAULT (suite)
R-1093 * 22 110( 190 40 17 T|@50 120 | 1,7] 7,2| 11581 000
'iDauphinespéciaIe 4151 56x80 | 1962 |(f) w 2l 24120185 60 171 r:ss
| ; 11437 000
R1094., (4]5] s8xe0 [towrieddl 26 IBT |21 {19]97,50160K| 45 95 | 1,5 5,7]lsssc coml
Dauphine 64 | X-63 il ’ P2 8 :
| F. tech. 2106 E
. " 11487 (00
R-1085 ) \HS.'V! -5(|*) 32 PIBT 21122(110|175| 40 19 | H |40 110 | 1,5] 5,7\ Eq'207. F.t.2107E
Dal:lphine 4| 5 58x 80 Pompe 52 :
Gordini-Metrop. E‘@;{Q (*) 32 PIBT |21 |22 110|175 40 19 | H |40 110 1,5 5,7|| 11746 00 '
1 (ay. blow-by) | I‘BDSS,
R-1095 | 4|5 5g. 00 (1964-65/*) 32 PIBT |21 |22/ 110|195 | 45 19 |H |40 !I{))I,S\i,)' sl
| Gordini-USA | A g
wauies () 32 PIBT |21 |22{105(175| 45 19 40 |105ras.(5,7§{;j;§eﬂgg
(av. blow-by) : iiias
1951-53||*) 32 PBIC 21126 130165 45 [100| 19 | H |50 sans | 120 | 2 [ 5,7 sPompe 32| [
| ‘otarter & clapet
R-1100 | 4111 85x88 § V153 Ll
Frégate g 3 IV-554 (*] 32 PBIC 21 126130165 | 45 |plein| 19 | H |50 | 6 |140] 2 |5,7 }iol;:i::leaifr
‘ ( 11218 000
i 32PBIC |21 |27/130]165] 50 [120] 19 50 6 |140]|1,7| 5,7|{Ea" 171
. | Pompe73.Clapet 40|
vh s x54((*) 32 PBIC |21 (27 130|150 | 45 [plein| 19 | H |50 6 | 140| 17| 5.7|| N2 )
R-1100 . * - 112600
Fiégatech Assiial ‘;V[l: 365;_%8 Ki-54 & 1-56((*) 32 PBIC 21|27 . 135|155 | 45 |plein| 19 | H |50 6 (140 | 1,7| 5,7 | Ponipe 72
. : 11218 000
1955-56/(*] 32 PBIC 21 [ 27(130(165| 50 [120| 19 | B |50 6 [ 140 | 1,7] 5,7{{Eq" 171
e L b : Pompe73.Clapet
R-1100 [ | R
Frégate 4011/ 85x88 | 1954 |(*) 32 PICBT |21 |27|135|155| 45 |plein| 19 | H |50 1o | 1,7 5,7;},“)16:&2_(:,““:]|
« Affaires » Mot. 668-6
| | —_
R 1100 | * [ ' 183
] 411] 8588 |1955-56(/*) 32 PICBT |21 |27|130|175| 50 |120| 19 | B |50 110 [ 1.7 | 5,7|}F. tech. 2104 C
Frégate I | e = Pompe73.Clapet 40
o) i
R 1103 4|12 88x88 |10>26h) 32 PICBT |21 |27 130|175 50 [120] 19 | B|50 1o |17 5,7’F_“mh_zmc
Grand Pavois \ \Pompe73.Clapet 40 ]
et Domaine |
R 1101 et 1103/ , | 11364 000
Fiitrage ¢ Compound »; 412 8688 (1955-60((*) 32 PICBT (21|27 130|175 50 | 120 19 [ B |50 1o la'? 5,7} | Pompe 73.Clapet 40
l 1855,
" R 1104 E i {11376 000
Transﬂulde 4|12| 88x88 |1957-60(|* 32 PICBT |21 |27|130|180]| 50 |120| 19 | B |50 126 | 17 S ba0 2 e
* Manoir " !'(eml:rayame sutomatique) A i rfss
R1120 (4-4L) 4 4 54, SXSG’JSI%I -62/(*) 22 IDS 16,5 80 | 110 37,5 1,3/ 5,7| 11558.F..2110 A
R 1121 (3] |4(3]| 49><80\av-lx;'62 * 22 IDS 15,5 80 | 165 | 37,5 1,3] 57| 11590.F.t.2110 A
| 11558 000
Carb. de rempl, pour 3-4-4L 22 1IDS 16,5 80 [110] 37,5 1.35,7 Eq ed‘i o
t
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i ul ¢ _g % y 7 7 QI_E Starter |
Bl ¢ ¢ E 8o |5 85|52 |5, |S|E8|u8s £ | B IN° de fabric.
rype (2| § 5 | Sz || SOLEX |gz|8)Z5 gfif2|fciz=iBElceEgl., (o8I S Gnaa
= e s =8 | =2 SR | =5 = B Tl o = S T =]
BIEl 9 ¢ | ® f TYPE = °% |42 |%s 3" E"z g c%:w:j gﬁ $%|Z | = |Observations
=~ o -]
| ‘ K Gg|a | ag|uw|s]|] Gp%ﬁn Ga |Gs ([P | F
RENAULT (suite)
\1 15:99 000
| s8] 26 DITS 17 (92,5] 160 | 40 5 B b
| i Econostat r‘(:'.nl. d'Econost. 75
| (g o
w-63v-64 1) 26 DIS 171 90 | 160 | 45 1,6]5,7 ?F i
i Econostat Cal. d'Econost. 65 |
L (11702
Vit (*) 26 DIS-2 18 | 95 | 150 35 1,6{ 57| |F. tech. 2119
i Econostat \Cal. d’E conost. 60
R 1120 (4/L) | 4 |4|54,5x80 Méwep. 11741
(4/L) {VI-ﬁS;}EI—ﬁS (*) 26 DIS-4 18] 95 | 150 35 1.6] 57| Ezport. 11742
{F. tech, 3601
& Econostat Cal. d'Econast, 60
\Ef[é,uup |'|%?09: |
Xil-g5/1-68 (") 26 DIS-5 18| 95 | 150| 35 1,60| 5,71)Export. 117
4 Emuaetat attelé ﬂc;ImahEcatz?oB!lAm
I
E}ét‘mp ]!]]]"?ngﬂ%?]ﬂ
“ pactir del|%) 26 DIS-5 1895|155 35 1.60| 5,7 E* %30 o
{ E-..._.__._‘ aftelé f}‘_ tech. 3608 C
conosta Cal. d'Econcat, 60
iHGOO 000
R1122 (4LS)|4|4|54,5x80 | 1962 26 DIS 17 90 | 160 45 1,6 5,}'!1F .ffhl =
4 Econostat Cal. d'Econcst. 65
\ 11603 000
' 1X-62/63(|(*] 26 DITS 16 | 87,5/ 170 | 40 1,6/5,7/] IF. tech. 2115 |
| e Cal d'Econost. 65 |
I 4 Fconostat |
= -} 11636 000 '
1963-64| 26 DIS 16] 85 [ 175 40 Lolsafipoe i o ol
4 Feconostat
(11701
Vi85 (*) 26 DIS-2 17 | 87,5/ 160 | 40 1,6/ 5,7|E. tech. 2119
4 Econostat Cal d'Econost, 80
R 1{123;’1}124 4|5]| BXBO i i
4L-5 M t. BS{} { Métrop. ;
2 | viespunss|[* 26 DIS-4 17] 90 |160| 40 1,6} 51 Ene. 14
'I o
4 Econostat Cal. d'Econost. 80
| th“[etrop. II?BI_‘
K658 |(*) 26 DIS-5 17| 90 | 160 | 40 160| 5,7 !,Efﬁg;;_';;;gg'A
I 4 Econostat offelé \Cal. d'Econast, ﬂﬂl
I ‘ ! ||’\-'1elmp 11781 UU@!
|Ia pnr-tééde (" 26 DIS-5 17190 | 165 40 ' 1,62 5.7 ;Exfﬂi %gz crml
‘ 4 Econostat uttel | Cal. d'Econost, 80
(1962 |(*) 32PDIST | |25(120|150 42,5 @47 15 5,7)|Cat & encicki. 35
4|5 65x72 \ 4 enrichisseur
RAT3H ) [ Mot. 950 cmf) (s on
xii-62/ 1483 (*) 32 PDIST 23 (117,5 120 | 45 @40 | 1,5 5,7’”_— tech. 2113 B
| e e \ Cal, d'enrichis. 55
‘ | (11637*
[ | IX-63/l-64 ||*) 32 DISTA 23 (117,51 130 45 240 1,5 5,7?}? tech. 2116 B
[ Cal. d"Econost. 120
'!Iél‘?g GO0
4|5| 65x72 (Wveumss|(*) 32 DISTA | |23|120|110] 45 o0 el Forech, 21168 _|
R1130 (3) Mat. 950 cm® f laﬂs Cal. d’Econost. 120
| | srm_ (11732 000 [
|| |} prrtirdai) 32 DITA-3| |23]120| 110 50 240 s it |
I | | eSS Cal, d'Econost, 80
| ‘ 1962 ||(* 32 PDIST 26125100 50 p47 1,5]5,7]11573!
!
R‘1131 4 | 5! 6572 s sans enrichisseur :
Floride « § » Mot. 950 cm? Eﬁ‘ﬂggﬂ%
Caravelle | ’III-E?]FXAES (*) 32 PDIST 24 |127,5| 125 | 47,5 240 15] 5,7){ 2 vech. 2111
i ‘ '[ L R Cal. d’enrichis. 85

C
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f l "g % y [ =i |
208l s 2| o % E 52|83 |5F |5, o2 |5E5BS Z | & N° de fabric.
rye |23 § F| B2 SOLBX |g)f)85)5FiBEiEyoaziBiEciis |pf 33 T
t— ] P L - -l 5 =2 | 2g | 288 |25 L IR ag | 22 = | 2 i .
BE 4 5 |24 TYPE S|P |8% <% (5. 3" P_‘g EREr e g_; =3 2 | & |Observations
Jrsil 3 =) L il
| . K|Gg| a g | u|s I|Gp Ga | Gs | P| F
RENAULT (suite)
11633 000
R1132(8) |46/ 70x72 |mssviss||*) 32 DISTA 23 |122,5 140 | 45 240 J?E_ﬂjﬁf‘z,,w
** Major " Mot. 1100 em® Cal. d'Econest. 120
R 1132 (8) I ] ";_:angzgm
“Major™” [ 4]6| 70x72 | n-s4pves|(*) 32 DISTA 23 (122,5] 140 | 45 Z40 AN b 2118 B
Grand froid | Mot. 1100 cm? Cal. d’Econost. 120
- |
R1132(8) | | | _ , 11710 000
| “Majer” (46 70%72 3 pertirde (%) 32 DITA-3 23 |122,5| 140 | 45 240 AR ok 3602 &
I Normale sMot. 1100 cm® Cal. d’Econost. 80
et Grand froid | | 11634
| *
[ IX-63/111-64 32 DISTA 23120 (130 | 45 240 7|}, tech. 2117 |
R1133 -;v-[é! ?037235 | S Cal, & Econcnt. 120
C 1l t. 110 & {
B e 3 “™( wass|[* 32 DISTA 23 (120|130 45 240 5, ?quﬁ’ Snn
Cal, d'Econest. 70
' ivies|(*) 32 DISTA | [23]120]130| 45 5,7/0F tach. 2117
- M-IV J71IF. tech.
| R 1133 46| 70%72 H f ( e {Cal.ed'Ecanonl. IZOJ
Gca:;wlelle_:d Mot. 1100 em? IgIIE:‘N 000
eend foi we4vi6s|(*) 32 DISTA 23120 130 | 45 240 TRE i a
‘(Cal. d’Econcst. 70
R1133 | % partied 11740 000
Caravelle ;1‘:: : ‘;;%3725 N?:ir !“%6& (*) w 23 |122,5 130 | 45 240 7i Cal. d'Econast. 90
** Automatique ” ' £
R 1134 - ._
(8 Gordini) 7072 |1964-65|(*) 2x40 PHH-2 32 1160|165 | 50 12,5
(116921
F. tech. 3600
((* 35 DISA 27| 140135 | 50 250 3 | Envich, d il 45
| \Cal. d"Econost. 65
| RLISOU6) 141g| 76x81 | 1965 | 35DISA-3 | |ws|42,5| 155 | 50 ' 3| ek 347
(Présérie) z 4 & i:’550; FE'.ml:lm!at 50
i (11968 000
| 35 DISA-4 25 142,5| 155 | 50 | 250 gRse sl
i e 1 | Econostat 50
]60 | r“???a
vin-657xi-65 (%) 35 DISA-2 27 |142,5; ou } 42,5 & 40 tech. 3604
B 150 | |1Ecunmta1'.809u 70
| (117864
R 1150 (16) |4 8 76x81 /1avii/es||(*) 35 DISA-3 26,51142,5| 155 | 50 250 7 3};;:3{36;};3
‘ ( 11968 000
| (* 35 DISA-4 | |2.5[142,5] 155 | 50 @50 - S LIS
i ‘ T | | | Econostat 50
1425 . (118321
ivi-eels7||*) 35 DITA 26,5r oa 3155 | 50 50 335. tech, 3%
!40 \ conostat
R 1150 (16) 4/8) 76x81 ‘ EIIB‘BUOCI
Courant 1/67] | % 35 DITA-Z 5| 1401 155 | 50 | 3/'F. tech. 3610 A
| & vIier ] e —— sy | Eco::ﬂa[ 50
} : 11786+
‘vu-smss (*) 35 DISA-3 26,5 (142,5| 155 | 50 @50 = 3 ZE. tech. 3607 B
' Leonosia
R 1150 (16) |4 8‘ 7681 11968 000
?5 partiz deii(") 35 DISA-4 265 (142,5| 155 | 50 250 R B
| Econostat 50
|
i @ (11928
R 1180 (6) l\x -Xlifes (¥} 32 PDIS-3 24| 120 | 150 | 47,5 a5 T E teeh. 3611
| Normale ||4 6| 5880 B G
et Grand froid | fﬁ pastic deli¥) 37 PDIS-3 24120 | 150 [ 47,5 2. 7{F. tech. 3611 A
R 1190 (10) | 46| 70x72 [* Parir de) | :
Mot. 8 " Major ™ | Elj'l%gm
= (* 32 DITA-3 23 122,5| 140 | 45 40 57 e 3602 A
R 1190 (10) | 4|6/ 70x72 [1966-69\ ——— | (Cal. &"Econost. 80
** Automatique "'{Mot. 8" Major"*
I |
R 1192 i < el ! i | (12059 00D
i‘, 711300 cm?|* & 8l (%) 32 DITA-3 24 (135 | 150 | 47,5 43 5,7)|E. toch 3613 i
| (10-1300) E . i
! |
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I | | 2 i % 3 _;._ (o] o Starter
% g @ 3 o = a =3 o] I_S 5 =2 ;D ~n’_§ 2 l:';' i'-o ] : ic
TYPE §§I g E E =le SOLEX b E E% EE E% E-"é 2= §f§.§§'gg = I|h§ g 2 N tleeiabru.._
Sz 2 8 | B & g 28|53 |28 (25 |Eg |8a2~3s 53 |28 B |8 .
B < V4 TYPE g | -C"a._"-i"é Ba|8° Eg EREAE 2% (28| £ |Observations
Gl g 5 ? 1 ®
|
|' K|lGg| a|a|u|s |I|GpGuGa|Gs|P|F
B2
RENAULT (5u1te)
: | (21§,
! \1947-50 (%) 35 RAI 21(23|115|220| 45 [ 100 © 5 [160]1,5] ou {}%%13%}900
R 2060 (1t.) | 414/ 85x105 73] '
f;95|-52;(*) 32 RBI 2125|130 180 45 |100| 10 | ~ 4,5 | 140 | 1,5] 5,7|| 2249, 00 ‘
|R2061 (1t 4 _zoll# {90496 000
R 2062 (I . 4},4 |4‘35xm5 1951-52/(*) 32 RBI 21(25|130|180| 45 |100| 10 45 | 140 1,5]5,7| %0460
R 2064 414/85%105 |1952-55(((*) 35 RZAI |21 26|130|190| 45 | 100| 40 |sans | 110 1,5] 17 | 90472 000
Mot. 603 X '
R 2065 (It. - , I (905
R 2066 (5 r.]4J 4!11 85x88 |1952-54|(*) 32 RBL  [21]23|125|185| 45 | 00| 17 55| 140] 15| 5,7 e
R 2065 (1t.) i |
R 20686 n 4 411 85%88 |1954-55/") 32 RBI 21|25(|130]160| 45 [100| 11 5,5 | 140 (1,5 | 5,7| 90514 000
R 2069 (1 1.2} | Mot. 668-8
R2069.- Rzossl bl o
R2087 (1t.2) (41 88x88 [1956-68 *) 32 RBI 21|25[125[160] 45 | 100 11 | 5.5 | 140 1,5] 5,7|{20531 000
iRzoas (1t.7) | Mot. 671. - e
iRZOQO-Prair]eI " 32 PBIC 120175 45 | 100| 17 | H |50 glzj)lflﬂﬁgﬂw
R 2090_3“803{4 14 85105 |1951-52 i-.J 2124|120 43| 10113} 2 N Porape 72
| (11)
| R2090 - Taxi | 4| 14 85x105 [1951-52/*] 32 BIC 21|20]100|200| 45 |loo| 17 4,5 (140 ]5? Du; 11105 000
R 2091 i ' i 5'7|
Chas. Cab. , (12,5
R 2091 -800kg.} 4 14 85%105 |1951-52/((*) 32 RBI 21|23{115]185] 45 | 100| 17 |45 | 140 1,5) ou { 90457 000
R 2091 5,7,
Pick-Up (11193
i 1952-53([*) 32PBIC |21 (22(110]210| 45 |100| 19 | H |50 |sans|120] 2 |5.7||Pompe 72
IR 2093 - Prairie | \Starter & clapet
|R2093-Savanc 411 85x88 {W-88avi-64(*) 32 PBIC |21 |22|110|210| 45 |plein| 19 | H |50 6 [140] 2 | 5.7 L1207 -
R2093.Pick-Up P S
! 32PBIC |21 |22[110(210] 50 [120] 19 | B|s0| | 6 |140]1,7]5.7({p2 1%
iRZﬂQ.’S-Prairie | | 11266 000
tRZOQE]-Savane 4111 85%88 |1954-55(*) 32 PBIC |21{20|105]|190| 45 |plein| 19 | H |50 6 |140| 15|57 If,me s
R 2093-Pick-Up| Mot. 668-7 T
R 2093 - Taxi 4:II; 85x88 | 1954 |(*) 32 BIC 21120(105|230( 45 | 100 | 17 & |140] 2 | 5,7 11240 000 !
R 2093 - Taxi | 4|11/ 85x88 |1954-55//*) 32 BIC 21 (20|105|200]| 45 |100| 17 6 |140]| 2 | 5,7| 11280 000
Mot. 668-7
|R 2093 - 800 kg| 4 11| 8588 [1952-54/(* 32 RBI 21123|125(185| 45 | 100 17 5,5 | 140 1,5] 57| 90475 000
!
'ER2093-800 ke| 411/ 85x88 [1954-55 (*) 32 RBI 21125(130|160( 45 [ 100 11 5,5 |140]1.5( 57| 90515 000
| Mot. 668-7
I | | *
R 2100 -250 k| 4 4| 54,5x80 (*) 22 BIC 2118|100 [170B| 40 - 95 | 1,5| 125 11209
& 80| 1953 [ D BIC |21 18] 100|130K] 40 |2ans | 95 [ 13| 125 11272 000
¥ H[*} 22 BIC 2118|100 [190B| 40 95 [1,5| 125 11227
Rzﬂ?o;iz]so ke| 4 4/54,5%60 | 1953 5 22 BIC |21 18] 100150K] 40 wans | 95 [ 15| 125] 11272 000
| [|
| wsyns () 22 BIC [ 2118] 102 185B| 40 {sans | 95 | 1,5] 125| 11229
| j 22 BIC |21 18100 [150K| 40 | sans [ 95 | 1,5] 12| 11272000
[R 2100 - 250 kg 4| 4 54,5x80 g EJ{*] 22 BIC |21 18105 [180B| 40 'sans | 95 | 1,5] 125 11253
tormalet colonial| T comp: 7.25 4 T 22 BIC 21|18 100 [150K]| 40 'sans | 95 | 1,5] 125 11272 000
| 2y [
| sty duich 22 BIC 21 18100 [150K| 40 sans | 95 [ 1,5] 12:8] 11272 000

(

9@ (8 O

C
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,._Ee .E | % - =1 2 i .-_.! @ % Phattar
52 8 | 2§ SOLET % 53 |8% |58 |5, | o2 |E5|uB|ss Z | £ |N° de fabric.
TYPE EE E § b % SOLEX ‘f'_«i Ei%g E‘E ;E _‘2'; z ﬁg%%gég E L 5% % 2 et
=le| = CR - /|25 |Eg |28 |25 |88 [8ni2al2E| 82 5|2 :
5‘; - ‘2 TYPE e E _q;::‘l Se 3° ..-4.5 isggg%;—,ss E: gé £ | & |Observations|
| | -] o
1' ' K| Gg| a ] u s i | |Gp|Gu| Ga | Gs | P | F
' RENAULT (suite)
|
R2100 144 545x80 |1 * 22 BIC
Brabcolnaial 7 954-55(|(*) 22 21 (18 100 {165B| 40 sans | 95 [ 1,5[ 125 11274 000
4|5| 58%80 [1955-58/|* 22 ICBT |21]18| 95 |l40K| 40 95 [ 1,5 12,6/| 11259000 Dir. & G.|
Rotor )TXeomp.7.25 — e
Dauphinoise ) 4/5| 58x80 [A@etirdelw 2 [CBT 2116 | 80 |155K] 35 90 [1,5]125) 11430 000
T* comp. 7,75
|
4/5| 58x80 |1955-56{|" 22 ICBT |21 18] 95 [I55K| 40 95| 1,5{ o)} 33 Die. X G,
R 2101 T comp. 7,25 b S
Dauphinei :
Fimge Fomnonds |45 | 5880  [Aeatidel ¥ 25 [CBT | 2116/ 80 [160K| 35 90 | 1,5] 125/ 11430 100
T* comp. 7,75 AT e
| *, 111558
R2102(4) |4 4 545x80) %62 () 22 IDS 1oi 1061 110137, 13157 1F. ech. 2110 A
o {11590
‘ | veyican [((* 22 IDS 15,5 80 | 165 | 37,5 13587000
Carburateur de remplacement 22 1DS 16,5! 80 | 110]37,5 1.35,7 illzlqﬁ‘izﬁlgﬁﬂ
| (F. tech. 2110 A
RFiflTO'A_’r (4] |4|4|545%80 | 1962 || 22 IDS 16,5 80 | 125|375 13(5.7( 11577 000
i : e
| et *) 26 DIS 17/ 90 | 160| 45 16(5,7 (I e, 2114
Y Bocrioital Cal. d"Econost, 65
i 11702
; vil-s4vi-ss| [[*) 26 DIS-2 18| 95 | 150 35 1,6(5,7 iF tech. 2119
I & Econostat Cal. d"Econost. 60
i | Métrop. 11741
R2102 (4] |4 4 54,5%x80 ) v-6s/xies [(*) 26 DIS-4 18] 95 | 150| 35 16| 5,7 1E%e. sor
4 Econostat Cal, d"Econostat 60
(Métmp !”i;g?]:
451168 | |1* L.
58 2 DIS-5 18] 95 [ 150 35 1601 5,715 tech. 3608 A
conostat Cal. d'Econest. 60
l\%‘]étmp ]”?79 000,
| A partir de {*} 26 DIS-5 18| 95 | 155| 35 LT??é 5,7 prﬂD .!'i?aﬂ mo‘l
111-68 ST ——— aftalé F. tech. 3608 C
& Econostat EC:al‘!d ‘Econost. 60
11636 000
| 1964 26 DIS 16|85 | 175 40 1.6 57 Cal. d'Econost. 80
|I 4 Econostat
’ 11701
VI-64/vI-65( (%) 26 DIS-2 17 87,5/ 160 40 1,6/57 ?F. tech. 2119
4 Econostat Cal. d'Econast. 80
n i g{étmp llllr?:f
2104 (80 | V8565 | |* . 17| 90 | 160| 40 sk
45| 58x80 ;) VFesX-65(1(*) 26 DIS-4 1,6]5,7
(4 export) 1 & Econostat Ealiecdh&afu?oln. 80
Métrop. 11781
Al-65/11-68 | [(*) 26 DIS-5 17 90 | 160 40 1,60| 5,7 Export. 117822
f 4 Econostat aiteld Ea]ui‘]hﬂzfr?:;t 80
; E‘[étrol:h il;&l 000,
la | . 11782 000
A panic de (1) 26 DIS-5 17| 90 | 165 | 40 L60) 5,7} F ek, 3608 C_|
3 Econastat Cal. d'Econost. 80
(*) 28 DIT 20,5 105 [170P)| 37,5 90 | 1 [5,7] 11462
R 2130 45| 58%80 [1959-62) *) 28 IDT 20,8102,5/175X] 37,5 90 | 1 [5,7] 11482
Estafette Sans enrichisseur de puissance
115
K*} 28 IDT 20,8 97,5(180X] 37,5 95 | 1,657 [Eq*aglgo?ﬁ
| Avec enrichisseur de puissance ‘ Faitach 21080




I g R R i .| starter e
o o = @ — oA L - o = o .
A £ &8 SOLEX Flg |58 %% 55 3s o5 [EB|s Blss o| 3|5 |N° de fabric.
Tvee (518§ 8|33 S |2 |22|28 (2% |25 |22 |s232(88| 5y (562 |2 et
BE < g | 8 TYPE = EE |55 |5e |2° |75 |5gBs(CE| =S |28 | & | = |Observations
| @ = k- -] = 5| ® D-‘
- =
! K|Gag| a g | u s | I |Gp|Gu| Ga | Gs |P | F
RENAULT (suite)
R2130 ! (11530 000
Estafette 14 5| 58%80 |1959-62{|(*) 28 IDT 28| 97,5180X | 37,5 95 [1,6|5,7||Eat 213 A
|Filtrage « Compound » i ‘ i Avec snrichisseur de: pulssence | F. tech. 2108 C
|
R 2130 /
Hlm’f’f"‘;ﬁ‘;‘;ﬁumw 5| 58x80 [1959-62((*) 28 IDT 2,6/102,5180X | 37,5 95 [ 1,6/5,7| 11531 000
[ Hautes Alhtudea\ Avec enrichisseur de puissance ef correcteur oltimétiique A-3.
| |
R 2130 T |
| | ’HSISDOO
Ef{;i"";‘ PPS} 5| 58x80 [1960-62{|*) 32 PIBT |21[22]105 160 40 19 | H |40 1o 1,557} {Pomge 72 “
genorm — a Clapet de pompe 4()|
et compound rass.
R2130 |
Estafette PPG | (11518 100
Fillrau;aifsmpound) 4| 5| 5880 [1960-62{(*) 32 PIBT |21|22|110/160 | 40 19 | H |40 1ol 1.5 5,7]pmp, 72
a | e CULLL [ Clapcl de pompe 40
Hautes Altitudes hvec correcteur oifimétrique A-2, ress,
‘ 63l 47 55,7| 11574
R213§2[33 14 o :962{ (;3[] 30 PDIST 22120 115 | 42,5 2 15(5,7 ezt 0
1r de t
Estafette partit doliw) 30 PDIST.2| |23 | 110 95 | 45 @40 1,5 5’7&“:3;}. Bis
] | @ j11929!
w-aies |i%) 32 PDIS-4 22 197,5/115 | 45 47,5 1,51 5,7|iCal. d'Enrich" 55
R 2136;37 avec enrichisseur @ 8res 11929
Eastafette 1300 ( 4| 1300 em®}; panie dolf() 32 PDIS-4 22105115 | 45 4.5 1,55,7[3 11967 000
Normale et gd. frold 1/69 el Sl i T * A ras, F. tech. 3612
: aveo enrichisseur 165 220 Cal. d'Enrich™ 55
B 16| 105x120{1955-56|[*) 46 FAIP |21 ]34} o o | 70 120| 40 | B |70 0 | 65 | 200 |25 21| 11323 000
1 Mot. 672 e { 160 200 )
o
R 2160 (2 t.) {1948-50 (¥ 35 RAI 21124120 210| 45 [100| © 5 | 160]1,5/ 21| 90399 000
R . l4 14 85%105 i fiksjdiag
2161 (2t.5) [1951-52{(*) 32 RBI  |21]25|130 180 45 100| 10 4,5 | 140 1,5 5,7/ 55,0
‘(‘Gil,glmi;f)’ 14 14 85x105]1951-52(*] 35 RAl 21 {26 (130 190 45 [100| 0O 5 [160] 1,521 | 90458 000
|
| g
ﬁg}g :2": ;}; 4(14/85%105 |1951-52{|* 32 RBI 21|25 (130 180 | 45 |100| 10 4,5 (140 1,5]5,7 5,%?;9?7%00
4(2¢.5 ‘ " .
sl g 5“4 11 85x88 |1952-54](% 32 RBI  [21[23 125 185] 45 [100] 17 5,5 140 1,5]5,7 %2?'107200
R2164(2t.5) |4 ” 85x88 [1954- * 21125 160 | 45 (90514 000 Hot. 6AR*
R 2165 (2t.5 ]] Mﬂt 668 S50 22 RBL 130115 1004 W 5,5 | 140 | 1,5 5,7| {90536 000 Wat. 68
1955-68(*) 32 RBI 21025125160 | 45 [100| 11 5,5 (140 1,5]5,7
R2168(2t.5 Mot 671 2 Eqt. 208
|
- 5165 220
R2182-R2185 | 6| (105x120(1954-55(|*) 46 FAIP |21(34 ov | ou | 70 [120] 40 | B [70 0 | 6,5 200 |2,5| 2.7 11323 000
Mot. 672 e (160! 200 -|
R 2191 ‘ 155 220 |
R 2192 6| [105%120{1955-56(((* 46 FAIP |21|34 70 |120| 40 [ B [70| 0 | 6,5 |2002,5| 21| 11323 000
Car Mot. 672 160 200 !
& % 46 RFAIP |2130 o‘ o |87 ol2 0468
= | 4,1
R !msxlzo 1951-53|((*) 46 RFAIP |21 135230 | 6 0|70 6,5 | 200 2,5 2.1 90468 000
Mot. 666 1953-56/|(*) 40 RZAIP |21{30| 140|195 | 60 imo 40 | B | 80|40 200 | 2,5| 17 | 90495 000
! | |
| | ' '




«

«

N WL e

¢

19

| a>| g "26 X iilel ol Starter |
2 ] — =2 = = 2 = oA .
$el 8B | 5% s B, (42|83 |85 |8, | o5 |EE|8Es g| | E N de fabric,
B E A SOLEX | 2|5 |25 |58 |22 |25(|22(58|25|88| 5. (58(28 |2 et '
s P R B 2 2 S |m |BE |28 |2E |Ex Elas2mme=|ag | 32| 2|3 .

ZE 4 ¢ | 9E I'YPE = CEE £l ‘“g EOENEE cha gg Z | & |Observations

@ P Lo g L)

~ k-]
K | Gg a g u ] 1 |Gp|Gu| Ga GS| P|F

RENAULT (suite) et RENAULT-SAVIEM

ICamion-incundiel6| [105x120[1954-55|(*) 46 RFAIP |21|34|170|200| 65 [100| O | B |70|70| 6,5|200|2,5| .7 90521 000

Mot. 666
R 2240 ‘ i
%gg:i 411 88x88 |1956-68/| Mémes montages et réglages que pour les types R2167-R 2168.
R2245 | | | |
R 2270-71 |4| | 88x88 |b pactirde(*) 32 RBI 21(25/|130[150| 45 |100] 11 5,5 | 140 1,5] 5,7| 90598 000
(5G2-2,5-31.)] Mot. 67115 B e
R 2280-81 14‘ 8888 |VI.65/69((*) 32 RBI 21(25[ 130|150 45 [100] 11 5,5 | 140 1,5| 5,7| 90599 000
(5G4-6 t.) ! Mot. 671"
| f 90611 000
R 2280-81 /4| | 88x88 |1966-69 ") 32 RBI 21(25]130|150( 45 [ 100 11 5:5 | 140]1,5] 5,7| 00, moe #200
(SG4-3,5 t.) ( Mot. 67116 g (@ res. Rég. mot, 3600 tm.
Filtr. Tropiques |
203 (SG2 et 3) | 4| (2600 cm®(V11-68/69(*) 40 RAIP  |21|31|135(140| 60 |100| 10 | B |60 680 | a6 7,3g90622
Mot. 817/01 353;;&5& (*) 40 RAIP | 21|31 [130|140( 60 [100| 10 | B |60] O | lares| 7" |(90641 000
231 (SB2) 4‘ 8888 awr};?de (* 32 RBI 21125|130 (150 45 [100] 11 5,5 | 140 (1,5 5,7 90624 000
Mot. 67113 .
|
[VIL68/69([(*) 40 RAIP  [21(31[135|140| 60 |100| 10 | B |60|60|2x5|170| 2 |7,3] 90620

281 (5G4) 4| (2600 cm? {aras.

M. 817(01 ja{,;aﬁﬁégde (*) 40 RAIP  |21|31{130| 140 60 [ 100| 10 | B [60| 0 |2x5|170 2 |7,3| 90642000 |

i res.

SG2 et 3 4‘ 2600cmsil[’?]“ggd° (*) 40 RAIP 21131|135|140| 60 | 100| 10 [ B | 60|60 | 2x5|170| 2 {7,3] 90629 000
Mot. 817/01 2 e,

| |
SGdet5 | 4| [2600 cm?|a partir d|*) 40 RAIP [ 21|31]135|140| 60 | 100| 10 | B |60|60|2x5|170| 2 |7,3| 90638 000
Mes. 8l71 | 0 | =———— dres.

i
44 (TP2) |4 [2600 cm®|a pertic de/|(*) 40 RAIP |21 [31{140|160| 60 |100|.40 | B [60| 0 | 2x5|170| 2 |sa155] 90630 000
Sl NIoti BT7 e |t e e fares.




SIMCA

| —
= - p——r
| ol o £ | = ~| starter
iRl e F il yE el lezledlczle | 8lssl el 8l e !
! i o < SOLEX o =E = 5 E = o — B 2 [~y = I\ o - 3 .
e (2204853 R AR P A (P IE BE
SE %8 = TYPE = CE|<E|%s |8 E E2®g|®E /23 |23 |2 | £ |Observations|
I 3 | pr w PPy |
‘ | | K | Gg | a | g u s I |Gp|Gu a|Gs | P |F ‘
| | =R :
. 1963 |[* 32PBIC |21 (23| 95 |210] 45 | 100 28 | B |40 }”6” 4/
SIMCA-900 |4 5 68x65 & Econostat ‘ 3| T8 [T STl Rese S0
Mot. 315 S g (11676 000
. Eq' 216 C
B visiss () 32 PBIC | 21125\ 110|180 40 | 70| 71 | B 40| |45 |125]15 5,7|F toch. 3504 C
| | 4 Econostat | (Eompe 54;;0
conostat
| 1) 1961-62{|*) 32 PBIC | i ; 11537
| SIMCA-1000 |4 5 68x65 ; ¥ 4 Econostat A1 L2V} 100|100} S0/ 128 547 (L 4 45 [115] 1,5 5.1 35‘2?“‘11.3385
| Met, 315
e ez ||*) 32 PBI [(11537*
‘ : [ ] a EconustE:t 2 23‘ 10011801 40 W20 T M 140 45 (125 1.5 3.7 JE:;%:;EBS
_ 11676 000
Carburateur de rempl! 32PBIC |y 25‘ 110|180| 40 | 70 | 71 | B |40 45 125(1,5/5,7 L‘E.“ o, 3504 C
J &4 Econostat Epnmpe 54/40
| Econcstat 35
1X-62/63 ||[*) 32 PBIC ‘ 11598¢
II{ [ : 4 Econostat G | 25210 45 | 100 28 B |40 4,5 125 15 5,7 5]%mpe 54/40
| i {Econoalnl 100 |
v.Xiie3|[(*] 32 PBIC 11625
SIMCA-1000 | 4 5| ¢85 ! Econonst |21 [23(110]180) 40 1130 71| B 40| | 45 [125|1,5]5,7][Peee 5440 |
Mot 3|5 S Econasl.at 55 ‘
1-64/66 |[*) 32 PBIC .
T | Ewsiee |
vsfer || 32 PBIC (2!(%3(110/160) 40 70 | 71 | B 40| |45 125|1,5(5,7/]F \ech. 3504 C
& Econostat Bgz::i:::f‘f;g
vii- ||* 32 PBI ' 1 11640
e (1 3 LRBC 26|25/ 180 | 40 | 130 28 | B 40| |45 125|1,557 ’pﬂw S4jko
SIMCA-1000 4 5 68%65 | Econostat 70
cSuper Luxe» Mnt 3;5 SA 1-64/66 (*J 32 PBIC ‘
| 4 Econostat 11677 000
| n6/67 || 32 PBIC (21]26(112,5180| 40 | 70 | 28 | B |40 45012515 5,7lpomp= 54/40
4 Econostat Econostat 70 i
SIMCA-1000 | 4|5 68x65 (1965.66)[") 32 PBIC | 21|26 115|180 40 70 | 28 [
(Boite autom.) | Mot. 315 SA 4 Econoatat el b 7180 a5 Ezﬁiuf?g
| et Dash-pot & air
1963 |[(*) 32 PBIC il2 f 11604t
f A Ecnnoulal 2 6 112,5 185 45 IOO 28 B 40 4’5 125 i'ls 5’7 eE::::itff‘ﬁ%
SIMCA-1000 | 45| ¢8xes | vi. [[* 32 PBIC fiine 11644
[[(Coupé Bertone)| Mor. 315 5A 3 X11/63 o 4 Econostat 2 26‘“2’3 180 40 |130| 28 | B |40 4512515 53{5""“"‘54“0
conostat 70
11678 000
ka partir def|(*} 32 PBIC 21 26|1]2,5 180| 40 | 70 | 28 | B |40 4,5 125 1,5 5.7/ Pompe 54/40
4 Econostat | i £ flf".::«:ﬂ'u:ulnt 70
SIMCA-1000 4’5| 6865 [ partic de|[*) 32 BICS 2 11789 000
Normale et GLSf M;t. 349 IX/67 | () 227002 [ 25]105 (180 40 | 120 22 125 1,5| 5,7 gF' tech. 3508 A
1ES | [ Econostat 95
3 * o 11942 000
SIMCA-1000 4!5| 68 \Xﬁ?"(’g ) 32 DITA-4 23120/ 120| 45 i 1,5/ 5,7||F. tech. 3511
i |3 | *65 i res. \Cal. enrich. 80
« Automatique » Mot. 349 /a i ad[*) 32 DITA4 | &
partir de = 231 5 1 11890 000
| | | -6 —_— (115120 | 45 b ﬁ'“jz 3,7 ICal, enrich. 80
| | Ix-67/11-68) (*) 32 BISA 24‘ 125 150 £2| 50 24 E ok, 3509
5 1,50 5,7
‘ ‘ ‘ attelé Econostat 55
IV-IX/681% 32 BISA-2 24| 125 50 ypineas
SIMCA-1100 | 4|6 74x65 & il e 9% SR ST || ek SE9 A
(928) Mot. 350 | atte
| &
| 1X-68/69 ||(*) 32 BISA-3 241125 [190 &2/ 50 45 1,50/ 5,7 ;‘IEI‘%Z 00055
attslé '1'2&{;;;:)‘;:]
& partir del [[* : ‘ F. tech. 3500 B
\?".Il!l-lﬁrg e f } 32 BISA-3 25130 | g2l 50 245 1,50 5,7 (Ene:répnmunn)
| attald \Econostat 65
|
| |

" i BIRE W

(
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21

. g | g‘ = = Starter
- = | —_ ] e o =T o =3 = - 5,
23 2 8| g% S 52|85 |68 5. |2 |E0u 52 E |N° de fabric.
ryeg |23 2§ | 2| souEX | 5)g 555§ 2 |fs 22 isiecicE s (6811 |3 et
BE 2 g | =4 TYPE S (™ |25 |38 T3 av|ts E3/5g[®8 e g3 S |& Observations
k-] |3 o
3 = v e
K| Gg & a s 1 ;Gp Gu|Ga|Gs | P| F
SIMCA (suite)
SIMCA-1100 | | | [ 1X-68/60{(*) 32 BISA-3 24125 190 12| 50 45 1,50 5,7 g
(928) \4 e (3 paci del ) 32 BISA-3 25 [ 125 [1e0 e2f 50 045 1,50/5,7|{12071 000
(Boite autom.) ) Mot. 350 (" V1I-69 ottelsl” " || Econostat 65
1 A =T (]
' ; 11960 000
‘ ;Xfﬁ-‘éﬁ‘ (*) 32 BISA-3 24120 9o £2| 50 @45 thsag 5,7 {60
SIMCA-1100 | 4|5 | 68x65 ; ;
Mor.352  (dpesiddl 32 BISA3 | (27120 i esf 50 245 1501 5,7 {00 2000
| | - ' Carb. av. 6300163
1X-67/69||(* 5 29|120| 170 45 40 9 [13]9 [} =
: { } 2x35 PHH-4 L s {F h‘j‘rr 7 A
Coupé 1200 S| 4|7 | 74470 -
fa pari del(*)2x35 PHH-12| | 31 1127,5) 185 | 50 240 90 39 e
SIMCA-IIOD) | 11450 000
B lees €0 68x75 | xiseyeo [[*) 32 PBICT | 21|21 [102,5] 180 45 H | 40 {10 1/5{ 5,7(35 Bk 2900
R Clapet de pompe 55
Etoxle-P 60
l .
MCA-1100 - ; 11486 000
L6 /46 68x75 [1959-6al% 32PBIC | 21 21 23] 180 45 H | 40 115 1,5( 57| {Pomoe 72
B ﬁ Embroyage autom. Simeamatic e Clapet de pompe 55
Etoile-P. 60 ) _
| . (11512
|‘ mank () 32 PBIC | 21 21| 95 | 190/ 45 B |40 115 (1,5 5,7 ;Ej‘:“;:jf’g.;‘mpess.
conostat \ Econostat
11512
| AI1-6a/81 ||* Pompe 74/40
ESF(EAI;IIGO{? 4|6 6875 i] iBZE‘E:nBoEE! U e R e B 140 115|151 5.7 Cl:;petdu pompe 55/
A g 1 t
2 ;up“ Mot. Rush 316 | q-iys1 [|(*) 32 PBIC ) ' ﬁl?:;ﬁt?m
Sy | Eq® 211
A Econostat |
21 197,51 190 40 B |40 115/ 1,5/ 5,7|{F. tech. 3501 B
1X~61/63 32 PBIC 2L Pompe 54/40
I 4 Econostat I | \ Econostat 50
| X |
| SIMCA-9 4|7| 72%75 |
Voiture (1.200 em3} viea v
\Aronde 1200XB| » |»| » 1951-55|(*} 32 PBIC 21122110180 45 H |40 ||5||,5 5,7 ig:;“gesn
Aronde Jull. %ﬂp" 1 |
100X |4]7) 745 1055 | | 1257 a0
| ;L } 32 PBIC 2124|120 160 45 H | 40 115/ 1,5(5,7|! Pompe 72
Aronde
«Simcnmatic»i"'jr 74x75 195760 i'},m? o
8
w061 ||% 32 PBIC | 21|24 112, 165 | 45 B |50 115(1,5[5.7 lcﬁpﬂdwomwﬁ
Econostat 65
& Econostat
Aronde 47| 7475 (11517 000
« Simcamatic® | Mot. Rush 312 F. tech. 3501 B
A ot e ni6lies|[*) 32 PBIC | 21|24 |112,5) 165 | 45 B |50 115 1,5] 5,7 | Pomue 54/40
| 4 Econostat Econostat 65
|
4|7| 74x75 |1955-58(|*) 32 PBICT |21|24|120]160]| 45 H | 40 125 1.5/ 5.7 (11330° .
Aronde \ 43| 3,7] 1 Pompe
1290 X 24 7| 74%75 [1958-59 - 11424 000
Mot. Flash ”’}I 32 PBICT 21(24|120]|160| 45 H |40 115 1,5| 5,7 }F?te:h. 3500 D
i Pompe 72
Aronde P. 60 | 4|7| 74x75 [1959-60)
Mot. Flash ::}5]4 s
wiso/ii-s1 (% 32 PBICT | 2124 [112,5| 165 | 45 B |50 115 | 1,5] 5,7 | Clapet de pompe 55
4 Econostat \ Econostat 65
(11547 000
Aronde P. 60 Eq* 209
Normale 4|7| 74x75 < et (%) 32 PBICT | 21|24 |l12,5| 165 | 45 B |50 115(1,5/5.7 5;-0:c3-;f;ggh
et Etoile-7 Mot. Rush 312 m \Ecnnia!al 65
(11517 000
| viestzes (%) 32 PBIC | 21|24 12,5] 165 | 45 B |50 15(1,5]5.7 }E;.L‘;i"siffé -
4 Econostat | Econostat 63
|




22

. 2 3 : o] starter R
«le s b B e Blusl.e,. 2 2 | 5 |No o
B8l s B | g% || soumx |§|gl|5%|§i|5E|is|zziE5i0iE., (5322 U
TYPE Sl2| 3 8 | 8 2 |2 |28 |EE (S8 |85 |E2E |8al28Es 535 |22 (£ |8 et
alel % 8| ° 5 TYPE = (<5 |®g El |53 r::g:cﬁ_*:’_g:a gé £ | & | Observations
| = =
K | Gg | 2 a u s | |GpGu Ga | Gs | P | F
SIMCA (suite)
| 417| 74x75 |1956-58(* 32 PBICT |21[19]95 |210| 45 |100| 17 | H |40 125 | 1,5] 5,7|| 020, 72
Axonde i {11356 000
1290 X 4|7 74x75 [1958-59]|*) 32 PBICT |21|19| 95 |210| 45 |100| 17 | H |40 115 [ 1,5] 5,7 {Pampe 72
Taxi b e,
| 4 7‘74><75 1957 |[ 32 PBIC  |21[19] 95 {210 45 | 100| 17 | H |40 3 [115|15]57]|02009
[ smbroyoge automat. Simecomatic AT K
Aronde-Sport 4i?f il {1949-51|(*) 32 PBIC 2125|130 |170|42,5/100| 17 | H|50 3 [115|1,5| 11| 11074*
1800 KA l1951-52{* 32 PBIC | 21|25|130|170 (42,5 100| 17 [ H |50 | 3 |115]|15)125] 11074
' % 111074 000
1200 XB | 4!7| 72x75 |1952-55(*) 32 PBIC 21125 |130|180|42,5/100| 17 | H |50 3 | 115 1.5 57| Pompe 72
()
Voiture.Sport | 47| 72x75)(1955-58(((*) 32 PBICT | 21|25 130180 45 | 100 17 | H|50]| 1251557 Hvli!; 72
Cm.lpé de Ville | || 11317 000
1221 et 1290 \ 4 ' 7| 7475 ){1958-60/|*) 32 PBICT |21|25|130|180| 45 |100| 17 | H |50 115 1,5 5,7|{E. tech. 3500 D
| — ompe
| 11317 000
'4i7| 74%75 [1959-60{|(*) 32 PBICT |21|25[130{180| 45 [ 100 17 | H |50 115 1,5]5,7 lF. tech. 3500 D
_— Pompe 72
Mot. Super-Flash
| 11515
[wisopn-s1/|(*) 32 PBICT | 21(25]120|175| 45 |100| 10 | B | 40 115 | 1,5 5,7 *g?;;gfdf‘i:ﬂmﬁ
Aronde-Sport ) | & Econostat Econestat 85 I
Montlhéry-P. 60 ! 11515 000
4|7/ 74x75 ) mpeer ||*) 32 PBICT | 21/25|120{175| 45 | 100 10 | B | 40 115 154 3,7 |1E teek 2208
;’Tol{] gizs 2 Fconostat \Econostat 85
ush-Super | {11548 000
. Eq' 210
'JI1IBl.f83 (* 32 PBIC 2125/120(175| 45 | 100} 10 | B |40 3 |115]1,5|5,7|(F. tech. 3501 B
4 Econostat {Pompe 5440
Elc;;;stnt 85
| 1
| . 74,
Ao St vn—aum-m ( 32 PBIC  [21]25|120{175| 45 [100| 10 | B|40| | 3 |115|15|5/7 B e
Montlhéry - P. 60( 4 7| 74x75 3 Econoiat el
« Simcamatic »! Mot 3128 Eq® 210
| n-s1/es ||[%) 32 PBIC 21025|120[175| 45 [100| 10 | B |40 3 [115]1,5]5,7|4F- tech. 3501 B
— )anpe 54/40
| 4 Econostat \Econostat 85
Aronde-Sport ‘ 10 00
i : 4(7| 74x75 | vm-61s3 ||(*) 34 PBIC 211261125150 45 |140| 10 | B|40| |35 |110]1,5]5,7|{Bompe 54140
Supar-Montihéry-F. 60 \ Econostat 120
M,OI' _3]2 SM 4 Econostat mﬂss'
i : 11297 000
1417 74x75 [1957-60|(*] 32 PBIC 21(24|120[160| 45 [100| 17 | H |40 3 [115]1.5] 57| Pampe 72
Mot. Flash i
) . 11513
Fores S visoi-61|[*) 32 PBIC | 21[25[120|175| 45 | 100| 10 | B |40 3 [115(1,5]5,7 Efggfjj{,j?m 5
4 Econostat \Econostat 835
74x75 (nmmo
Moteur 312 5 - | 210
u.h Super | III-1/63 (*) 32 PBIC 21(25(120]175| 45 |100| 10 | B |40 3 | 115 1,5] 5,7|4F. tech. 3501 B
ey {Pompe 54/40
‘ & Econostat \ Econostat 85
Arlana
Taxi 14 7‘ 74x75 |1958-60/|(* 32 BIC 21|18 90 (230 45 | 100 17 3 [115]1,55,7| 11418 000
Aronde 1 \|2 5£
Util. Comm'® {417 72x75 |1950-52|*) 32 RBI 21|20{105|195| 45 | 100| 17 | 3 | 115]1,5] 0u { 90460 000
1200 XA Tsﬂ
Chatelaine i | » i
1200 UX }4 7| 72x75 |1952-55|(*) 32 BIC 21|18| 95 [230!42,5{100| 17 '3 |115[1,5] 57| 11190 000
|
Camionnette
Commerciale ~
Messagire (4| 7| 72x75 |1952-55/(*) 32 RBI 21(22(115{170| 45 | 100| 17 3 | 115]1,5]5,7| 90485 000
1200 XU
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2 p] | starter |
g8l &« % = & ) n:g =2 |5 2 '53.*3._5' 215 |N° de fabri
ci=l = & |ais SOLEX |£|g|Z22|3% |85 2= |22 |86|58188 . |L8|8& |8 |0 ¢elabric
TYPE |85 8 8 | £ & E|a |S8|55 |88 |8 |2k |3a[z8l=2 35 (28| | B et |
e e = TYPE = C&|<€4E5 g |8 ®|Ee|C8°E 2 2% |2 | m | Observations|
3 3 4 sl
i [ K|Gy| a|g|ul|s|1|eplGucGales|P|F
SIMCA (suite)
1290 XU 47| 74x75 [1955-56|"] 32 RBI 21|22|115|185| 45 | 100 22 3 [115|1,5|5,7| 90525 000
51956-58 (™ 32 RBIT | 21|22|115]185| 45 22 1251,5/5,7| 90536
1290 XU 4 7| 74x75
| 81958—60 (*) 32 RBIT 21 (22|115|185| 45 22 I15i 1,5]5,7| 90536 000
1290 XU 47| 74x75 |vii-e0j6l|[*) 32 RIB 21 (22| 115|185 45 22 3 IISI 1,5]5,7| 20565 000
Moteur Rush-Service |
; | {11620
-3 ||(*) 32 PBIC 21(25|120(190| 45 | 100| 10 | B | 40 3 | 115[1,5/5,7||Pompe 54/40
| A e | ‘ \ Econostat 110
' 11632
_ wiees |[%) 32 PBIC 21 (250122,5[190| 50 | 70 | 72 | B | 40 3 (1151557 ggompg 34/40
SIMCA 1300 (47| 74x75 & Econostat Hc;;;:lat 10
(910) Mot. 312 T 64565 |[(*} 32 PBIC 21(250122,5[190| 50 | 70 | 72 | B | 40 5 [140/1,5/5,7 gpom 54/40
| & Econostat | Econostat 95
| X566 |[(*) 32 PBIC | 11757 000
! 4 Econostat SEQ' 228 A
: 21(25(122,5/190| 50 | 70 | 72 | B | 40 5 | 140/ 1,5| 5,7|<F. tech. 3505 B
1300/1301 |4 |7 74x75 | partir de 32 PBIC {Bompe 54/40
1V-1966 —_— | \ Econostat 95
s e 26(122,5 125 | 50 1717
7, 250 1,5|7.,3|| i
\ 35 DIDS ; 271801115/ 55 3 ICal. d’enrich. 80
SIMCA 1500 | 4|8 75,283 |1964-69) {by-pass) -||£1::|§30{oo
26 |32,5 120 47,5 @45 I|5 7,3 .FQ ech. 3506 A
35 DIDS 27190 110| 40 2 C.alt é'enlich. 65

(by<pass) r8ss.
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| Mot. MKY 4 ||'1i0x130(1954-55 ") 46 RFpA] 21 2,5/28,7/ 90506 000

|
Mot. MKy 4| ]HGXI’30‘!959-60 (") 2x46 FPAT (24

2,5287 11461 agg
véhicule incendje

| GLA.GLB 19 | 4 i 130) 1955 [I®) 46 REPA] 2,5 :és],;. 90527 000
b T fMot. MKy  (1956-59/( 90 Ralp 2,5 ous f 90537 00g
| f=

’
|

| |
|« Armée ,, 6| [105x]5 1954-55 46 RFPAT 3 (287 90519 ogg
| Mot. Helchkiss T,
il 4] | | b
Pompe incendj, 4 100x119 1963-69/i% 39 PAA]
Mot, Hotchkis, 3501 At
[ |

it
) s i
Mot. 390 6| I,fOf,ﬁX&? 1967 69/ *) 46 FAIpP

Mot. 490 6| I"ICII,GXIOI 1967-69 (* 46 FAIP

52121111665 000
25(21.2 Pompe 92

11861 0gg
11860 00g

HOTCHKISS

2]

[
| 35 RAIP ;
FL20  [4/13/asxgg 5 IHe-570 = 2’4 f ki
|

ou
7.3

[ B
fesp [ou 32 RBPI 2 |57 90570 0gg
3 Y Bp
L 25 4013 32 RBp] 140( 2 |57 90570 00
21

40 RATP I °u b 90528
90 2,5!7 3; 0528 0gg

=60/ 32 Rpr 130 1,5 5,7 90541 0gg

(*) 40 RAIp 1551 2 |73 90595 0gg
T 200

5ans goupille do Puits de starter)

| a ] | ‘ == -———é_ I ~ _’ /— - ||—_ ____—_____
= gt =
| 33 o » / - o ||‘“| ._,"“/::-‘." wBe | & /5/.‘:“’h" - |I= hll To L
| TYPE /ﬁ'lg ;as §Zg SOLEX | 3 s .IIS,".g,' ;ng.gﬁ_ 'g_:l' 2% § 8 5gllm;§iz. 8|3 § ||1\ de fabric
RiF =8 - TYPE |55 35|48 f:ff'fa;'-*.“ﬂ%-‘ﬁ&!?*l%-i 355 g | S
[BIE - T[SE =8 2 |&8° P8 523 SE/s3 (255 |3 sery,
| /U £ < / ;: = | / a;.q“s = (18 |'I f,':g P2l =23 22188 IObser\atmns
| | /
K Gg | 5 | / u / /

| |

|
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