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32 SDID - 2

Double corps compound, a volet de départ,
pompe de reprise a commande mécanique et enrichisseur de puissance
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EINSTELLUNG DES VERGASERS
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Offnungder Drosselklappe 1. Stufe

fiir das Startsystem ...........

CITROEN -1ID. 19

(BERLINE - Modéle 1966)
4 Cyl. 78 x 100 (1211 cm’)

REGLAGE DU CARBURATEUR
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CARBURETTOR SETTING

Choke tubes ..o K
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Correction jets .............. a
T T R g
Meedle valve with spring ...... P
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Enrichment device jet....... Ce
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BESONDERE MERKMALE

Der SOLEX 32 SDID-2 ist ein Doppelfallstrom-Vergaser mit Starterklappe, Beschleuni-
gerpumpe mit mechanischer Betdtigung und Vollastanreicherung.

Er besteht aus 3 Hauptteilen
Drosselklappenteil, Vergasergéhduse, Vergaserdeckel.
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STARTERKLAPPE. i

Die Starterklappe (V?) ist im Lufteinlass der ersten Stufe angeordnet. Sieterrﬂﬁgiicht das
Anlassen des Motors in kaltem Zustand, einen einwandfreien Leerlauf bei Kélte und das

Kaltwegfahren. Die Starterklappe wird betétigt, wenn der Motor seine normale Betriebs-
temperatur noch nicht erreicht hat.

Wenn die Starterklappe geschlossen ist, wird die Drosselklappe [_‘h{} der ersten St_ufe
durch ein Hebelgestdnge um einen bestimmten Wert gedfinet (positive Offnung). Hier-

durch wird das Anlassen des Motors bei niedrigen Temperaturen ermoglicht.
Fiir den Kaltstart wird der Starterzug ganz herausgezogen und der Anlasser betatigt.
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Luftkorrekturdiisen
Ce Anreicherungsduse
Cl Luftventil

F Cl' Membranventil
- Vorzerstauber
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F Schwimmer
g Leerlaufdusen
Gg Hauptdusen
H
1
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IKurelventil
Einspritzrohr

K Lufttrichtier

1 Pumpenhebel

M Pumpenmembrane

P Federndes Scehwimmerna-
delventil
Mischrohre
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Nach dem Anspringen des Motors fiihrt der durch die Kolbenbewegung in den Zylindern
geschaffene Unterdruck zu einer Offnung des auf der Starterklappe angebrachten

federbeaufschlagten Ventils (Cl). Hierdurch wird eine richtige Versorgung des Motors
sichergestellt.

Nachdem der Motor angesprungen ist, wird nach einigen Sekunden der Zugschalter

Leerlaufluftbohrungen

s

u

u*

V Drosselklappen

Vi Starterklappe

W Leerlaufgemischregulier-

|lEGENDE

a Ajutages d'automaticité
Ce Calibreur enrichisseur
Cl Clapet de volet

Clt Clapet enrichisseur

d Diffuseurs

F Flotteur

g (Gicleurs de ralenti

Gg Gicleurs d’alimentation
H &=iege de bille

i Injecteur de pompe
K Buses

I Levier de pompe

M Membranes de pompe
P Pointeau a ressort

Tubes d’émulsion

h: | Orifices calibrés

V Papillons des gaz

V' Volet de depart )
W Vis de richesse de ralemtl

KEY TO DIAGRAM

a Correetion jets

Ce Enrichment device jet
Cl Poppet valve

Cl* Enrichment device valve
Spravers

Float

Pilot jets

Main jets

Pump inlet valve

Pump injector

Choke tubes

Pump lever

Pump membrane
Needle wvalve with spring
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Emulsion tubes

Calibrated orifiees
Throttle

Strangler

W Volume control serew
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SPECIAL CHARACTERISTICS

The SOLEX 32 SDID-2 is a twin choke, downdraught carburetter with strangler, mechani-
cally operated accelerator pump and full throttle enrichment device.

It consists of three main parts:
The throttle body, the float chamber and the float chamber cover,

STRANGLER.

The strangler (V1) fitted in the air intake of the primary barrel, ensures starting, idling and
driving away when the engine is cold. It is only used whilst the engine has not reached
it's normal working temperature.

The control system causes the throttle butterfly (V) of the primary barrel to open by a
fixed amount (positive opening) when the strangler is closed allowing the engine to start
at low temperatures. To start when cold, pull the strangler control fully out then operate
the starter.

Immediately the engine starts, the depression created by the movement of the pistons in
the cylinders causes the poppet valve (Cl) fitted on the strangler butterfly to open providing
immediate weakening of the mixture and thus ensuring the correct fuel supply to the engine.

schrauben

Several seconds after the engine has started, push the control partially home allowing
the strangler to take it's intermediate position which is positively located (this position

teilweise zuriickgeschoben, um die Starterklappe auf eine durch eine Raste gekennzeich- :
nete Zwischenstellung zu bringen. Beim erneuten Anlassen des noch nicht ganz abgekihiten Motors ist ebenfalls

diese Stellung einzuschalten,

Wenn sich der Motor gentigend erwiérmt hat, sodass das Fahrzeug in Betrieb gesetzt werden kann, wird der Zug-
schalter ganz zuriickgeschoben, sodass die Starterklappe die voll gedffnete Stellung einnimmt (diese Steliung ist
ebenfalls durch eine Raste spiirbar). Die Drosselklappe der ersten Stufe nimmt dann die Stellung fiir den normalen
Leerlauf ein. Die Startvorrichtung ist somit ausgeschaltet.

Der Warmstart hat mit ganz gedfineter Starterklappe zu erfolgen (Zugschalter vollkommen zuriickgeschoben).
Es wird lediglich der Anlasser betdtigt und gleichzeitig das Gaspedal leicht durchgetreten, ohne jedoch mit dem
Gaspedal zu « pumpen ». Wenn der Motor anspringt, ist das Gaspedal freizugeben,

LEERLAUF.
Fiir den Leerlauf wird dem Motor der Kraftstoff durch die Leerlaufdiise (g) zugefuhrt. Die Gemischluft wird 2 Leer-

~laufluftbohrungen entnemmen, von denen eine (u!) in den Hauptlufteinlass des Vergasers und die andere (U*) am

engsten Durchmesser des Lufttrichters miindet.

Die Leerlaufeinstellschraube, die die Stellung der Drosselklappe der ersten Stufe hestimmt, gibt die Mdglichkeit,
die Leerlaufdrehzah! zu verandern, wahrend die Leerlaufgemischregulierschraube (W), die ebentalls an der ersten
Stufe angebracht ist, die Mdglichkeit gibt, das Gemisch kraftstofireicher oder kraftstofiarmer einzustellen.

BY-PASS.

In jedem der beiden Drosselklappenteile befinden sich vor der Drosselklappe mehrere Enhrunge_n bestimmten
Durchmessers (genannt By-Pass-Bohrungen), die bei Offnung der Drosselklappen nacheinander eine bestimmte
Menge Kraftstoffluftemulsion abgeben.

Diese Bohrungen der ersten Stufe erleichtern den ﬂbergaﬂg vom Leerlaufsystem zum Nnrmalsystem, wﬁhrer}d dieje-
nigen der zweiten Stufe einen stossweisen Motorbetrieb verhindern, wenn das Hauptdiisensystem in Funktion tritt,

Die fiir die Versorgung der By-Pass-Bohrungen notwendige Emulsion wird fir die erste Stufe durch die Leerlauf-
dise (g) und die kalibrierten Luftbohrungen (u') und (u®) und fir die zweite Stufe durch die Leerlaufdise (g) und
die kalibrierte Luftbohrung (u')} zugefihrt.

NORMALBETRIEB.

Wihrend des Normalbetriebs wird der Motor durch die Hauptdisen (Gg), die schrdg in den Boden der Schwim-
merkammer eingeschraubt sind, mit Kraftstoff und durch die Lufttrichter (K) mit Luft versorgt.

Das automatisch richtige Gemisch wird durch Lufteintritt durch die Luftkorrekturdisen (a) sichergestellt. Die
Mischrohre (s) sind mit der Schwimmerkammer des Vergasers fest verbunden.

Bei Niedertreten des Gaspedals 6ffnet sich aufgrund der mechanischen Verbindung mit der ersten Stufe die
Drosselklappe der zweiten Stufe erst, wenn die Drosselklappe der ersten Stufe bereits um 2/3 gedfinet ist. Hier-
durch ergibt sich eine ziigige Beschleunigung und ein einwandfreier Betrieb des Motors bei niederen Drehzahlen
und maximaler Leistungsabgabe bei optimalem Kraftstoffverbrauch.

BESCHLEUNIGERPUMPE.

Die Beschleunigerpumpe spritzt im Augenblick der Beschleunigung eine zusétzliche Kraftstoffmenge in die
Mischkammer der ersten Stufe in der folgenden Weise ein

In der Leerleufstellung fiillt sich der Raum vor der Membrane, die durch eine Feder zusammengedruckt wird, mit
Brennstoff. Die Membrane ist andererseits mit einem Gestidnge (ber die Drosselklappenwelle der ersten Stufe mit
dem Gaspedal verbunden. :

In dem Augenblick, in dem die Drosselklappe der ersten Stufe gedffnet wird, bewegt sich die Membrane und
driickt den vor der Membrane befindlichen Kraftstoff in das kalibrierte Einspritzrohr, welches in den Lufttrichter
miindet.

VOLLASTANREICHERUNG.

Diese Vorrichtung stellt ein zusétzliches Kraftstoffsystem dar, welches bei bestimmten Mﬂtnrhetriepsuerhﬁltnis:sen
zusdtzlich zur Hauptdiise (Gg) der zweiten Stufe Kraftstoff abgibt. Dieses zusétzliche System wird automatisch

' durch den Saugrohrunterdruck iiber ein fest auf einer Membrane angebrachtes federbeaufschlagtes Ventil (CI*)

eingeschaltet.

Hierdurch wird die Maglichkeit gegeben, den Motor mit einem abgemagerten Gemisch bei Teillast und ganz
geoffneten Drosselklappen zu betreiben, wéhrend ein angereichertes Gemisch zugetfihrt wird, wenn der Motor

e g@ine” Spitzenleistung abgeben muss.
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CARACTERISTIQUES PARTICULIERES

Le SOLEX 32 SDID-2 est un carburateur inversé, double corps compound, & volet de départ, pompe de reprise a commande mécanique et
enrichisseur de puissance,
Il comprend trois piéces principales : le corps, la cuve, le dessus de cuve.

VOLET DE DEPART.

Le volet de départ (V)) monté dans I'entrée d'air du premier corps, facilite la mise en marche a froid, le fonctionnement du ralenti a froid et la
mise en action du moteur. Il est utilisable tant que le moteur n'a pas atteint sa température normale de fonctionnement.

Le systéme de liaison par tringle et leviers contraint le papillon des gaz (V) du premier corps a s'ouvrir d'une quantite donnée (ouverture
positive) lorsque le volet est fermé, ce qui permet le départ du moteur aux basses températures.

Pour partir & froid, tirer & fond la commande du volet de départ puis actionner le démarreur.

Dés le lancement du moteur, la dépression créée par le mouvement des pistons dans les cylindres provoque I'cuverture du clapet a ressort (Cl)
monté sur le volet, ce qui assure une alimentation correcte du moteur.

Le moteur étant lancé, repousser partiellement, aprés quelques secondes, la tirette de fagon & amener le volet dans une position intermediaire
repérée par un verrouillage. (Cette position est également utilisable aprés un arrét lorsque le moteur n'est pas tout a fait froid.)

Quand le moteur est suffisamment chaud, que sa mise en action esteffectuée, repousser a fond la tirette de fagon & amener le volet en position
d'ouverture compléte (également repérée par un verrouillage) et le papillon des gaz du premier corps en position de ralenti normal. Le dispositif
de départ est alors haors circuit.

A noter que, pour partir moteur chaud, le volet doit rester grand ouvert (tirette de commande repoussee complétement). Solliciter simplement
le démarreur en exercant au méme instant une légére pression sur |'accélérateur sans appuyer de fagon répétée sur ce dernier. Cesser d’agir
sur |'acceélérateur dés gue le moteur est lancé.

RALENTI.

L'essence nécessaire au fonctionnement du moteur au ralenti est fournie par le gicleur (g). L'air d'émulsion est préleve a travers deux canalisations
débouchant 'une (u!) dans !'entrée d'air principale du carburateur, l'autre (u®) au niveau de la partie la plus étranglée de la buse.

La vis butée qui agit sur la position de fermeture du papillon des gaz du premier corps permet de faire varier le régime de ralenti et la vis de
richesse (W) — également montée sur le premier corps — de corriger avec précision le dosage du mélange carbure.

BY-PASS.

Dans chacun des deux corps sont percés en amont du papillon des gaz plusieurs trous de diamétre déterminé (dénommes by-pass) qui, au
fur et & mesure de I'ouverture des papillons, débitent successivement une certaine quantité de mélange carbure.

Ces trous, pour ce qui intéresse le premier corps, facilitent le passage du circuit de ralenti sur celui de marche normale ; sur le deuxieme corps,
ils ont pour réle d'éliminer les risques d'a-coups entre l'instant ol le papillon commence & s'ouvrir et celui ol le systéme de giclage principal
entre en action. ,

Le mélange carburé nécessaire a l'alimentation des by-pass est fourni, pour le premier corps, & travers le gicleur (g) et les passages calibrés (u*
et u?), pour le second corps & travers le gicleur (g) et le passage calibré (u').

MARCHE NORMALE. o

En marche nc-rmaJe, I’alimentation du moteur est assurée par les gicleurs principaux (Gg) vissés obliqguement au fond de la cuve & niveau
constant et en air par les buses (K). _ _ o _ _
L'automaticité du dosage est réalisée au moyen des entrées d'air calibrées par les ajutages d’automaticité (a). Les tubes d’émulsion (s) sont
solidaires de la cuve du carburateur. ‘ ' . - _ -
Les deux papillons des gaz sont reliés mécaniquement de telle sorte que lorsqu’on appuie sur la pédale d acce!eraieur celui du deuxlgme
corps ne s'ouvre que quand celui du premier corps est déja ouvert aux 2/3 environ. Cette disposition permet d'obtenir : souplesse des reprises
et de fonctionnemlent du moteur aux bas régimes, puissance maximum, ceci pour une consommation d'essence optimale,

POMPE DE REPRISE.

Au moment de la feprise, la pompe injecte dans le premier corps une quantité d'essence supplémentaire de la facon suivante :

Les papillons des [gaz étant fermés en position de ralenti, la membrane (M) maintenue en place par un ressort permet le remplissage d'une
réserve d'essence| :

Par ailleurs, cette membrane est solidaire de I'accélérateur au moyen d'une biellette reliée par un levier a |'axe du papillon des gaz du premier corps.
Au moment précis de I'ouverture du papillon du corps primaire, le mouvement de I'axe provogque un déplacement instantané de la membrane
qui chasse ainsi l'essence de la réserve dans l'injecteur calibré débouchant dans la buse.

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE.

Ce dispositif cnnéiste en un circuit d'essence auxiliaire dont le débit vient s'ajouter, dans certaines conditions de fonctionnement du moteur,
au débit du gicleur principal (Gg) du second corps. La mise en wuvre de ce circuit auxiliaire s'effectue automatiquement par l'action ce la
dépression tubulure & I'aide d'un clapet (CI') a ressort solidaire d'une membrane. *
Il permet de marcher avec un dosage de richesse réduite en utilisation et papillons grand ouverts, avec un dosage de richesse plus elavée
lorsque le moteur iest appelé a fournir son maximum de puissance,
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can be used after a short stop when the engine is not completely cold).

When the engine has reached a temperature at which the assistance of the starting device is no longer required,
push the control fully home so that the strangler is open completely (also positively located) and the throttle
butterfly primary barrel takes up the normal idling position.

The starting circuit is then completely out of action.

It should be noted that when starting with a warm engine, the strangler should be fully opened (control pushed
completely home). Simply operate the starter at the same time giving a slight press to the accelerator without
moving it up and down repeatedly.

As soon as the engine is running, release the accelerator.

IDLING.

The fuel needed when the engine is idling is supplied by the jet {g). Emulsifying air is taken through two channels
one {u') opening into the main air intake of the carburetter, the other {(u® into the waist of the choke tube.

The slow running screw which controls the opening of the throttle of the primary barrel, allows adjustment of the
idling speed whilst the volume control screw (W)—also fitted in the primary barrel—allows precise adjustment of
the idling mixture.

BYPASS.

In each of the two barrels, several holes of a predetermined size are drilled, these are known as the bypasses and
as the throttle opens, discharge successively a certain quantity of mixture.

These holes ensure so far as the primary barrel is concerned, a smooth transfer from the idling circuit to the main
circuit and in the secondary barrel, ensure a smooth transfer between the time that the butterfly begins to open
and that at which the principal jets commence to discharge.

The mixture required for the supply through the bypasses, is in the case of the primary barrel, by means of a jet (g)
and calibrated passages {(u' and u®) ; for the secondary barrel, by means of a jet (g) and the calibrated passage (u!).

NORMAL RUNNING.

For normal running, the engine is supplied with petrol through the main jets (Gg) screwed obliquely into the botiom
of the float chamber and by air through the choke tubes (K).

The automatic correction of the mixture is effected by air passing through the correction jets {a). The emulsion
tubes (s) are fixed into the float chamber of the carburetter.

The two throttle butterflies are connected mechanically in such a manner that when pressure is applied to the
accelerator pedal, the secondary throttle only opens when the first throttle is approximately two thirds open.

This arrangement allows flexibility in the lower speeds, maximum power, at the same time ensuring maximum
economy.

ACCELERATOR PUMP.

At the moment of acceleration, the pump injects a gquantity of additional petrol into the primary barrel in the
following manner:

The throttle butterflies being closed, the membrane (M) is held in place by the spring allowing the pump chamber

to fill. However, this membrane is connected directly to the throttle spindle of the primary barrel and thus to the
accelerator,

At the exact moment that the butterfly of the primary barrel opens, the movement of the throttle spindle causes
instantaneous displacement of the membrane which causes the fuel in the pump chamber to be discharged
through the calibrated injector into the choke tube.

FULL THROTTLE ENRICHMENT DEVICE.

This device consists of a supplementary fuel supply which under certain conditions adds to the output of the main
jet (Gg) of the secondary barrel. The operation of this circuitis entirely automatic by means of manifold depression
and with the aid of the valve (CI') fixed to a membrane.

It allows economical cruising with the thottles fully opened and a richer mixture when the engine is called upon
to supply it's maximum power.
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bestehend aus : comprenant : comprising : bestehend aus : comprenant : comprising : \n
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2. |RIOSRRIIRREE B oo sl i i 52.104 Papillom B9 .. oo b i sesme s s s s amsne B B i e b o 153  INmbemnm R . e R T 55.601 Jeu de membranes assemblées ............. Pump diaphragm complete .................. 1 115 T
3 Drosselklappenwelle mit Pumpenhebel (1. Stufe) .| 55.531/55.560/1 | Axe de papillon avec levier de pompe (1€ corps)|Primary throttle spindle with pump lever ...... 1 154 Deckel kpl (fir Membranpumpe) ................ 54.400/55.544 |Couvercle de pompe avec axe et levier assemblés|Pump cover complete ....................... 1 g -
3a |Drosselklappenwelle (2. Stufe) ................. 55.532 Axe de papillon (22 corps) .. .coiiiiiiiii.... Secondary throttle spindle ................... 1 157 MlemBranteder .. ..o e g e 55.231 Ressort de membranes de pompe ........... Pump diaphragm spring ......covvieunean... 1 “““Em
4 |Linsensenkschraube (fiir Drosselklappe) ........ 51.636/2 Visdepapillon ..., Throtle TEIND BEVEW .. oviiimeiivnani 4 ot VERBINDUNGSSTANGE ZUR PUMPENBETATIGUNG kpl. 55.545/C |TRINGLE DE POMPE COMPLETE .......... PUMP CONTROL ROD COMPLETE ......... 1 116__5 ““““““ S
b |Widerimger Kl ..o s s 55.720/2/A  |Butée de papillon avec ergot ................. Throttle spindle abutment plate only ........ 1 bestehend aus : comprenant : comprising : e S R“H-nx
6 |Mitnehmerstift (auf Drosselklappenwelle 2. Stufe). 50537 Vis Blife (98 corps) romsasssvenimt st Abutment screw (on secondary throttle spindle) ] 159  |Feder (fiir Verbindungsstange) .................. 53.010 Ressort de tringle de pompe ................. Pump conirol rod Sprimg .. vviviisie, PRPLIE 1 65 %“'"‘“*-H__ﬂ___ e
7 Sechskantmuller O BE .- oo ccismninvsmamns 3 950 ECrOU POUTr FEP&re 6 «.ovovoveeeeneeannnnnn. Throttle stop screw (for item6) ............... 1 160 Verbindungsstange mit (Reguliermutter und Ge- ‘ F'umlp control rod with adjustment nut and Sy "““““*HH.._....H_?
& |Leerlaufeinstellschraube ....... ................. 4.023 Vis butee de ralentl ..sswsammmmmunaas Slow running adjustment screw .............. 1 6 gt A S oy TERL Rl 2 ofayfs | IHinglede Emmﬁpe RYaG ecroehieniie:Rarotas| NINNII! M IDEHHL.“. """ e 1 Eh‘“‘ﬁm T
9 Druckfeder (fir 8 und 15) .......cvcvvuvrvnrnsns 4,384 Ressort (pour repéres 8et18) ................ Spring (for tems Band 15) . v.cco v vvian 2 1513 Unterl.egschr-}lhe Efur Verhmdungsstange) """" U 180 Rondsile d arrarde regsort """"""""""" Lahlbti m(fl St e A L 62 Hﬁ“““ahh
10 KRS WY ..o v nmes wonsmspsms emn s 4.019/25 |Levier de commande des gaz complet ........ Theoitle lever complete -...........covevivnin 1 el Reguliermutter F.fur Uerl:!md ungsstange) ......... 55.194 Ecrou de réglage de tringle de pompe ......... F'ur:np control adjustment nut ............... 1 T TR -
11 N 53 264 T e e S 4 Gegenmutter (flr Hegullermuﬁer} ............... 83.117 COREEEBCIOU v orvemmnnrsmsma ey s s Adiustonent nut WCRmL - - <o oo s 1 . et
120 SIS TIEIE . . e e e 4.031/5 Rondelle d'6paisseur .. ovvvvenenennan.n. Giistanis wishar 1 = VERGASERDECKEL kpl (mit Starterklappe kpl DESSUS DE CUVE COMPLET (avec _vulet de|FLOAT CHAMBER COVER COMPLETE (with 155 \
, e Pz : P o PR T UL i e S e und Leistungsanreicherung) .................. 70.663, A /65 départ complet et enrichisseur de puissance)| strangler complete and enrichening device) . 1 i
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