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OPERATION N° G. 510-00 ; Montage de l'installation électrique. Op. G. 510-00 1

O
O
O

TABLEAU DES LAMPES

o Norme
internationale

Utilisation Quantité Culot Tension Puissance Norme française

o
2 P.4S.t 41 45/40 WPhare - code 12 V R. 136-15o

o 2 12 VPhare à iode ( Club) P. 14,5. s 55 W R. 136-16

o
2Clignotants avant 

Clignotants arrière 
Feux de stop 
Feux de recul (Club)

2 BA .15 
s/19o P. 25/121 W R. 136-1212 V2

2o
2Lanternes avant 

Lanternes arrière 
Eclairage plaque

BA.15
R. 136-13CN 2 R.19/512 V 5 WCO s/19•o

2o
o

2
Plafonnier 1 Navette 12 V 7 W R. 136-05o Eclairage coffre 1 Navette 12 V 5 W R. 136-14 C-ll

o Eclairage totalisateur 
kilométrique (confort)

1 BA.9 s 12 V 2 W R. 136-34 T 8/2

o Eclairage compteur 1 BA.9 s 14 V 4 W R 136-33

Eclairage compte-tours 
et montre (Club)0 1 %
Lampes témoins de :
- pression huile moteur,
- pression freins,
- lanternes,
- phares,
- clignotants,
- temp. huile moteur et 

usure plaquettes de 
frein

et des options
- lunette chauffante,
- temp. huile convertisseur

o 1 NO
1 (Type Wedge 

Base)1o 12 V 2 W
1

Tube 0 101

0
1

0 1
1

■Ù



OPERATION N° G. 510-00 ; Montage de l'installation électrique2

OTABLEAU DES FUSIBLES

Commutateur d'éclairage 
(Borne veilleuse)

+ Batterie

T.

R VeJ B1

a
Fusible n° 1 - 10 ampères 
Fusible n° 4 = 10 ampères 
Fusible n° 3 = 16 ampères 
Fusible n° 2 = 16 ampères

1 4 3 2

□I
RJ B1

éclairage : compte-tours, montre, bloc volto-jauge ( Club)Voyant des lanternes - Rhéostat d'éclairage 
Eclairage plaque de police - Lanternes avant gauche et arrière gauche

Lanternes avant droit et arrière droit

Contacteur de stop 
Eclairage du coffre 
Plafonnier
Commutateur d'allumage ( repère mauve sur fil de connecteur) :

- Bl'gc volto-jauge
- Rhéostat de jauge à essence
- Commutateur d'essuie-glace et de lave-glace 

/ -Voyant de pression d'huile moteur
- Voyant de pression des freins
- Voyant de température d'huile de convertisseur (Option convertisseur)
- Commutateur de pulseur d'air chaud
- Rhéostat d'éclairage du compteur
- Relais de commande d'embrayage (Option convertisseur )
- Voyant de température d'huile moteur et usure des plaquettes de frein

-► feux de stop

moteur d'essuie-glace et pompe de lave-glace

pulseur d'air chaud 
■éclairage du compteur

\

Allume cigare ( Club )
Montre ( Club )
Borne pour accessoires
Commutateur d'allumage ( Fi/ jaune sur connecteur ) :

- Régulateur de tension
- Contacteur des feux de recul
- Commutateur de lunette arrière chauffante

e
Ofeux de recul ( Club )

lunette arrière chauffante ( Option )
voyant de contrôle 

pulseur d'air frais ( Option ) 
commutateur des feux clignotants 
voyant de clignotants

o. - Commutateur de pulseur d'air frais 
- Centrale clignotante feux clignotants

:iîr: ■

O



•O OPERATION N° G. 510-00 : Montage de l’installation électrique. Op. G. 510-00 3

o
O
O
O
e

REPERES DES PIECESo
e

1. Feu indicateur de direction et lanterne avant droit
2. Phare avant droit
3. Alternateur
4. Phare avant gauche
5. Feu indicateur de direction et lanterne avant gauche
6. Avertisseur sonore
7. Mano-contact de pression d'huile moteur
8. Démarreur avec solénoide
9. Bobine d'allumage
10. Allumeur
11. Boite à fusibles
12. Lave-glace
13. Mano-contact de pression des freins
14. Electro-vanne (Option convertisseur)

* 15. Thermo-contact de température d'huile
3 (Option convertisseur)
J 16. Régulateur de tension

30: Commutateur d’éclairage
31. Relais (Option convertisseur)
32. Contacteur d’allumage et de démarrage
33. Connecteur sur circuit imprimé du bloc 

compte-tours et montre (Club)
34. Eclaireur de compteur de vitesses
35. Connecteur sur circuit imprimé du bloc 

volto-jauge et voyants* de contrôle
36. Connecteur sur circuit imprimé des voyants
37. Commutateur de pulseur d’air frais (Option)
38. Commutateur de pulseur d'air chaud
39. Commutateur de lunette arrière chauffante (Option)
40. Centrale clignotante
41. Commutateur de signalisation
42. Commutateur d'essuie-glace et de lave-glace
43. Rhéostat de jauge à essence
44. Plafonnier
45. Interrupteur basculeur de coffre
46. Lunette arrière chauffante
47. Eclaireur de coffre
48. Feu de recul droit ( Club)
49. Lanterne arrière droit
50. Feu de stop arrière droit
51. Feu indicateur de direction arrière droit
52. Eclaireur de plaque de police
53. Feu indicateur de direction arrière gauche
54. Feu de stop arrière gauche
55. Lanterne arrière gauche
56. Feu de recul gauche (Club)
62. Bloc de freinage droit
63. Thermo-contact de température critique d'huile 

moteur •
64. Bloc de freinage gauche.

o
o
e
o
o ~CO

17. Moteur d'essuie-glace
18. Pulseur d'air chaud
19. Contacts sur bofte de vitesses (Option 

convertisseur )
20. Contacteur des feux de recul ( Club )
21. Contacteur de stop
22. Batterie
23. Pulseur d’air frais (Option)
24. Interrupteur de feuillure droit
25. Borne pour accessoires
26. Interrupteur de feuillure gauche
27. Rhéostat d’éclairage de compte-tours, montre 

et bloc volto-jauge (Club)
28. Rhéostat d’éclairage du compteur de vitesse
29. Allume-cigare ( Club )

o
o
o
o
o
o
o
0
-o



■1cOPERATION N° G. 510-00 : Montage de l'installation électrique.4

oREMARQUE : *Sur les connections certains fils n'ont pas de repère couleur : dans ce cas c'est la couleur du fil 
qui est indiquée (Exemple : Fil vert sans repère couleur = F. vert)

Couleur des 
embouts ou 
des fils ( F ) *

N° du
Nomenclature des filsFaisceau fil

Démarreur ( 8 ) :
- à alternateur•( 3 ) ( Borne « + » )
- à commutateur de signalisation (41.)
- à bcTite à fusibles ( 11 ) ( Fusible N°' 2 )
- à boite à fusibles ( 11 ) (Fusible N° 3 )
- à commutateur ( 32 ) d'allumage et de démarrage
- à commutateur d'éclairage (30)
- à relais (31 ) de commande d’embrayage ( Convertisseur).
- par jonction commutateur d'allumage et anti-vol (32 ).

Noir
Noir
Noir
Vert
Rouge
Rouge
Noir
Noir
Blanc

Avant 1

Relais (31 ) de commande d'embrayage (Convertisseur) :
- à commutateur (32 ) d’allumage et de démarrage 
NOTA : sur les véhicules sans option convertisseur les fils repérés 
Bel et Bc2 sont connectés (Jonction commutateur d’allumage et 
antivol )

Bleu
Blanc

2Convertisseur 
( Option )

Relais (31 ) de commande d'embrayage (Convertisseur) : 
- à électro-vanne ( 14 )

3 Rouge
Rouge

Convertisseur 
( Option )

Commutateur (32 ) d'allumage et de démarrage : 
- à solénoide du démarreur ( 8 )

4 Marron
Rouge

Avant

Boite à fusibles ( 11 ) ( Fusible N° 2 ) :
- à commutateur (32 ) d'allumage et de démarrage
- à allume-cigare (29) (Club)
- à borne d'accessoires (25)
- à connecteur (33 ) sur circuit imprimé (Alimentation montre) 
( Club )

5 Vert 
Noir 
Noir 
Noir 
F. vert

Avant

Commutateur (32 ) d'allumage et de démarrage ;
- à régulateur de tension ( 16 ) ( Par connecteur )
- à contacteur ( 20 ) des feux de recul ( Club )
- à commutateur (39) de lunette arrière chauffante (Option)
- à commutateur ( 37 ) de pulseur d'air frais (Option)
- à centrale clignotante (40) (-Borne « + »)

6 F. jaune
F. gris
Mauve
Vert
Bleu
Noir

Avant

’ Contacteur (20) des feux de recul (Club) : 
- à jonction avant - arrière

Jaune
Gris

7Avant

Commutateur (37 ) de pulseur d'air frais (Option) :
- à pulseur d’air frais ( 23 )

Centrale clignotante (40) (Borne « R ») :
- à connecteur (35 ) sur circuit imprimé ( Voyant de clignotants )

Commutateur de signalisation (41 ) :
- à centrale clignotante ( 40 ) ( Borne « C »)

Commutateur de signalisation (41 ) :
- à feu indicateur de direction ( 1 ) avant droit
- à jonction avant - arrière

Commutateur de signalisation (41 ) :
- à feu indicateur de direction (5) avant gauche
- à jonction avant - arrière

Avant 8 Bleu
Rouge

9Avant Vert
Blanc

10 Sans
Rouge

Avant

11 VertAvant
Bleu oBleu

Jaune
Bleu
Blanc

12Avant
V

\



OPERATION N° G. 510-00 -.Montage de V installation électrique. Op. G. 510-00 5

O
Couleur des 
embouts ou 

des fils (F) *

N° duO Faisceau Nomenclature des filsfil

O Commutateur de signalisation ( 41 ) : 
- à avertisseur sonore (6 )

Avant 13 Bleu
Blanc

o Commutateur ( 32 ) d'allumage et de démarrage : 
- à bobine d'allumage (9)

Avant 14 F. gris 
Rouge

O Bobine d’allumage (9) :
- à allumeur ( 10 )
- .à connecteur ( 33 ) sur circuit imprimé ( Compte-tours ) (Club)

Avant 15 Bleu
Bleu
Noir

O Commutateur d'éclairage (30) ;
- à phare avant droit ( 2) ( Feu de route) (Confort) 

ou à lampe à iode ( Feu de route ) ( Club)
- à phare avant gauche ( 4) ( Feu de route) (Confort) 

ou à lampe à iode ( Feu de route ) ( Club)
- à commutateur de signalisation ( 41 )
- à connecteur ( 35 ) sur circuit imprimé (Voyant de phares )

16Avant Jaune
sans
Jaune
Sans
Jaune
Marron
Bleu

O
O
O Commutateur d'éclairage ( 30 ) :

- à phare avant droit ( 2 ) ( Feu de croisement )
- à phare avant gauche ( 4 ) ( Feu de croisement )

Avant 17 Vert 
> Sans 

Sanso Commutateur d'éclairage (30) :
- à bofte à fusibles ( 11 ) ( Fusible N° 1 )
- à boite à fusible ( 11 ) ( Fusible N° 4 )

Bofte à fusibles ( 11 ) ( Fusible N° 1) :
- à connecteur ( 35) sur circuit imprimé (Voyant de lanternes )
- à rhéostat ( 27 ) d'éclairage compte-tours et montre (Club)
- à lanterne avant gauche ( 5 )
- à jonction avant-arrière

Avant 18 Rouge
Jaune
Bleu
Jaune
Mauve
Jaune
Rouge
Mauve

O CNcoo 19Avant
D

SO 5

o Rhéostat (27 ) d'éclairage compte-tours et montre (Club)- 
- à connecteur (33) sur circuit imprimé (Club)

Avant 20 Jaune
Rouge

O Bofte à fusibles ( 11 ) ( Fusible N° 4) :
- à lanterne avant droit ( 1 )
- à jonction avant-arrière

Avant 21 Bleu
Rouge
Verto

Bofte à fusibles ( 11) (Fusible N° 3 ) :
- à commutateur ( 32 ) d'allumage et de démarrage
- à contacteur de stop ( 21 )
■= à jonction avant - arrière

Avant 22 Rouge
Vert
Noir
Noir

o
o Commutateur (32) d'allumage et de démarrage ;

- à connecteur ( 35 ) sur circuit imprimé ( «+ » volto-jauge et voyants)
- à commutateur (42 ) d’essuie-glace et du lave-glace.
» à moteur d’essuie-glace ( 17 ) (Arrêt automatique)
- à commutateur (38 ) de pulseur d'air chaud
- à rb stat ( 28 ) d’éclairage compteur.

Régulateur de tension ( 16 ) :
- à alternateur ( 3 ) ( Borne « EXC » )

Mauve
F. vert
Noir
Noir
Rouge
Rouge

23Avant

o
o

Avant Jaune
Jaune

24o
Contacteur de stop ( 21 ) :

- à jonction avant-arrière
Avant 25 Rouge

Rougeo
P



6 OPERATION N° G. 510-00 : Montage de Vinstallation électrique.

cCouleur des 
embouts ou 

des fils ( F ) *

N° duFaisceau Nomenclature des filsfil o
Avant 26 Connecteur (35) sur circuit imprimé (Voyant d'huile moteur) : 

- à mano-contact (7) de pression d'huile moteur
Rouge
Manon o

Avant 27 Gris
Gris

Connecteur ( 35) sur circuit imprimé (Voyant de pression des freins 
- à mano-contact ( 13 ) de pression des freins o

j Avant 28 Connecteur ( 35) sur circuit imprimé ( Récepteur de jauge) : 
- à jonction avant-arrière

Jaune 
J aune

. Avant 29 Commutateur ( 42) d'essuie-glace et de lave-glace : 
- à moteur d'essuie-glace ( 17 ) ( 1ère vitesse )

Bleu

OBleu

Avant 30 Commutateur ( 42 ) d'essuie-glace et de lave-glace : 
- à moteur d'essuie-glace ( 17 ) ( 2ème vitesse)

Rouge
Rouge

Avant 31 Commutateur (42) d'essuie-glace et de lave-glace :
- à moteur d'essuie-glace (17) (Retour arrêt automatique)

Blanc
Blanc

Avant 32 Commutateur (42) d'essuie-glace et de lave-glace : 
- à pompe de lave-glace ( 12 )

Mauve
Mauve

Essuie-glace 33 Sans
Sans

Moteur d'essuie-glace ( 17 ) :
- à masse ( Tablier côté droit )

Avant 34 Marron
Marron

Interrupteur de feuillure droit (24) 
- à jonction avant-arrière O

Fil volant 35 Marron
Sans

Interrupteur de feuillure gauche ( 26 ) : 
- à masse ( Tablier côté gauche )

Interrupteur de feuilleure droit (24) 
- à masse ( Tablier côté droit)

Fil volant 36 Marron
Sans O

Fil volant 37 Pompe de lave-glace { 12) :
- à masse ( Tablier côté droit )

Sans
Sans O

Avant 38 Masse ( Tablier côté gauche ) ;
- à feu indicateur de direction et lanterne avant gauche (5) (Masse)
- à phare avant gauche (4) (Masse, feu de route et de croisement) 

(C on fort)
- à lampe à iode du phare ( 4 ) ( Masse ) (Club)
- à lampe à iode du phare ( 2 ) ( Masse ) (Club)
- à. phare avant droit (2) (Masse, feu de route # croisement) ( Cou fort.
- à feu indicateur de direction et lanterne avant droit ( 1 ) (masse)
- à alternateur (3) (Masse)
- à régulateur (16) (Masse) (Par connecteur)
- à batterie ( 22 ) ( Borne « — » )
- à allume-cigare (29)
- à connecteur (33 ) sur circuit imprimé (compte-tours et montre) 

(Club)
- à connecteur (35) sur circuit imDrimé (volto7jauge et voyants)
- à pulseur d'air frais ( 23 ) (Option) (Masse)

Commutateur (38 ) de pulseur d’air chaud ;
- à relais (31 ) ( Option convertisseur ) (Alimentation )

Sans
Sans
Sans O

t \

Sans
Sans
Sans
Sans
Sans
Sans
Sans
Sans
F. marron

o
0

: £
.V

F. marron 
Marron

oRouge
Mauve

23Fil volant

O
Cl



A OPERATION N° G. 510-00 : Ai ont âge de l’installation électrique. Op. G. 510-00 7

*3
Couleur des 
embouts ou 
des fils ( F )

N° duFaisceau Nomenclature des fils
fil

o Fil volant Rhéostat (28) d'éclairage compteur :
- à lampe d’éclairage (34 ) du compteur

39 Rouge
Rouge

o Fil volant 40 Pulseur d’air chaud ( 18 ) : 
- à masse

Marron
Sans

o Fil volant 41 Sans
Sans

Electro-vannes ( 14 ) (Option convertisseur)\
- à masse ( masse commune avec « - » batterie )

o Avant 42 Commutateur (38 ) de pulseur d’air chaud : 
- à pulseur d’air chaud ( 18 )

Rouge
Vert

Relais (31 ) (Option convertisseur) :
- à contacteur ( 19 ) sur boite de vitesses

43 Marron
Marron

Convertisseur 
( Option )

o Connecteur (36) sur circuit imprimé voie N° 3 (voyant température 
d’huile convertisseur) :

- à thermo-contact ( 15 ) de température d'huile convertisseur

44 F. noirConvertisse ur 
( Option )

Bleue
Commutateur (39 ) de lunette arrière chauffante ( Option ) :

- à lunette arrière chauffante (-46 )
- à connecteur (36) sur circuit imprimé voie N° 6 (Voyant lunette 

chauffante )

Lunette arrière 
chauffante 

( Option )

45 Vert 
Noir 
F. verto

o !
• 0)

Lunette arrière chauffante (46) (Option) : 
- à masse

46Lunette arrière 
chauffante

Noir
Sans

D

O

O 5 Connecteur ( 36 ) sur circuit imprimé ( voie N° 2 ) voyant temp. huile 
moteur et usure plaquettes:
- à jonction thermo-contact de température critique d'huile 

moteur ( 63 )
- à jonction faisceau blocs de freinage ( 62 ) et ( 64 ).

57 F. vertAvant

Bleuo
Gris

e Jonction avant - arrière :
- à phare de recul gauche ( 56 ) ( Club),
- à phare de recul droit ( 48 ) ( Club )

1 Gris
Gris
Gris

Arrière

o
Jonction arrière :
- à feu indicateur de direction ( 51 ) arrière droit

Bleu11Arrière
Bleuo

Jonction avant - arrière :
- à feu indicateur de direction ( 53 ) arrière gauche

Blanc
Bleu

12■ Arrière

o
Jonction avant - arrière :
- à lanterne arrière gauche ( 55 )
- à jonction faisceau éclaireur de plaque

19 Mauve
Mauve
Mauve

Arrière

o
Jonction avant - arrière 
- à lanterne arrière droit ( 49 )

21 Vert
Mauve

Arrièreo
Jonction avant - arrière : '
- à plafonnier ( 44 )
- à éclaireur de coffre ( 47 )

22 Noir 
F. vert 
Noir

Arrièreo
o f

\p



JOPERATION N° G. 510-00.: Montage de /'installation électrique8

Couleur des 
embouts ou 

des fils ( F ) *

N° du
Nomenclature des filsFaisceau •Hfil

25 Jonction avant - arrière:
- à feu destop droit ( 50 ) et gauche ( 54 )

Rouge
Rouge

Arrière

o
Jonction avant - arrière :

- à jonction faisceau rhéostat de jauge (43 )
Arrière ' 28 Jaune

Jaune

OPlafonnier (44 ) :
- à interrupteur de feuillure gauche (26)
- à jonction avant - arrière

34 F.. Marron
Marron
Marron

Arrière

Interrupteur basculeur de coffre ( 45 ) ( Berline seulement)\ 
- à éclaireur de coffre (47 )

Blanc
Sans

47Arrière

O
Masse (commune avec masse rhéostat de jauge);

- à blocs d’éclairage arrière droit et arrière gauche (masse)
Sans
Sans

48Arrière

Jonction faisceau arrière à faisceau de plaque : 
- à éclaireur de plaque (52 ) droit et gauche

19Eclairage plaque Mauve o
Jonction faisceau arrière à faisceau de rhéostat de jauge : 

- à rhéostat (43 ) de jauge à essence
28 Jaune

Jaune
Rhéostat de jauge

O
Rhéostat (43) de jauge à essence : 

- à masse
49 Sans

Sans
Rhéostat de jauge

o
o

% ■*k

o
o
o
o
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o SCHEMA D'ELECTRIFICATION

o
o

o
o
P
o
o _

CN

/CO
o

5

O
o
o

P i

o
I

o
.o Tourner SVP

o
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OPERATION N° G. 510-00 d : Montage de l'installation électrique
♦ (Véhicules T.T. 7/1976

♦ Op. G. 510-00 d 1
7/1978)

O

O

Oc MONTAGE DE L’INSTALLATION ELECTRIQUE

VEHICULES TOUS TYPES
7/1978♦ 7/2976

Valable, pour tous pays
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fy
O OPERATION N° G. 510-00d : Montage de Vinstallation électrique

♦ ( Véhicules T. T. 7/1976
Op. G. 510-00 d 3

7/1978)

O
NOMENCLATURE DES PIECES

O NOTA : Rep. : repère des pièces sur les schémas de principe et d'installation
Position : numéro de la ligne verticale sur laquelle est située la pièce sur le schéma de principe.o :

s.

Rep.PositionDésignation ....... Désignation PositionRep.

411 Lanterne avant droite.........................
Clignotant avant droit.........................
Feu de route droit...............................
Feu de croisement droit.....................
Phare complémentaire D (GSX-X2i—
Avertisseur sonore ...........
Deuxième avertisseur sonore .....
Phare complémentaire G ( G5X-X2)
Feu de route gauche...........
Feu de croisement gauche ...
Lanterne avant gauche........
Clignotant avant gauche .....
Alternateur ...............................
Coupe-ralenti ..........................
Bloc de freinage avant droit 
Bloc de freinage avant gauche 
Mano-contact d'huile moteur ... 
Démarreur......................................

58 Connecteur six voies droit sur tableau :
- V 1 : Eclairage tableau ...........................
- V2 : Impulsion rupteur sur compte-tours 37
- V3 : Alimentation montre
- V 4 : Masse montre ...........
- V6 : Voyant d'huile convertisseur (option) 29 
Connecteur huit voies sur tableau :
-VI: Voyant de clignotants
- V2 : Voyant de phares ... .
- V3 : Masse tableau :21-26-34-45-53-55-60- 65
- V 4 : Récepteur de jauge à essence
- V 5 : Voyant de lanternes .................
- V 6 : Voyant de pression et niveau hydraul. 30
- V7 : Voyant de pression d'huile...............
- V8 : Alimentation circuit imprimé............
Connecteur six voies gauche sur tableau : 
-VI: Voyant de starter...........
- V2 : Voyant d'usure de freins
- V 3 : Voy. de feux de brouillard ( Belgique ) ’60
- V 5 : Voyant des feux de détresse ..
- V6 : Voyant de lunette chauffante .
Interrupteur de pulseur d'air frais.....
Interrupteur de pulseur d'air chaud .. 
Interrupteur de lunette chauffante .... 
Interrupteur des feux de détresse .... 
Commutateur de signalisation.
Commutateur d'essuie et lave-glace avant 9 à 12 
Interrupteur de plafonnier ( Pallas )
Corn, d'essuie et lave-glace arrière ( 115-16
Plafonnier...............................................
Rhéostat de jauge à essence...........
Lunette chauffante ............................
Lave-glace de lunette ( Break )......
Feu de stop arrière droit................. .
Feu de recul arrière droit.................
Clignotant arrière droit.....................
Lanterne arrière droite......................
Feu de brouillard droit (Belgique),
Eclaireur de plaque...........................
Moteur d'essuie-glace de lunette (Break) 13 àl5
Feu de stop arrière gauche..................
Feu de recul arrière gauche..................
Clignotant arrière gauche.....................
Lanterne arrière gauche.......................
Feu de brouillard gauche (Belgique \
Interr. de feux de brouillard AR ( Belgique 1....... 59

o 23 53
642
61 41o 1/77 66 413!
664

42.665o 21■7/77 676!
65657o 62
33578

* 55.21

© £ | .189
2849u 10

w ! 3226-27

28-29
11

43S ï 12
<7. 3228”5 l 13 ; 4

O J ! ... 27..........2 à 4
....... 36 à 40
..........37-38
,11-46- 56-59

»?14
Allumeur....................................... .........
Bobine d'allumage ............ ■...............
Boite à fusibles................................ .
Pompe de lave-glace avant............
Mano-contact hydraulique................
Pulseur d'air chaud .........................
Electro de convertisseur (Option)
Thermo-contact d'huile convertisseur ( Option ) 29 
Contacteur des feux de recul.

15g ! ( r
.26 :16o ^ ;4517

L. .47 - 48
■;

44■ 12■3 18
7 i453019O 1 ! 4646720ü I 24 à 26 

22-23- 65- 66
y47521 ï48O 221

49.4423
5150.18-1924 Régulateur.........................................

Contacteur de niveau hydraulique
Moteur d'essuie- glace avant.......
Boilier de contacts sur B.V ( convertisseur!.. .6

ïyo i•31 5125 ;51528 à 1126

f335327o 461 54Batterie......................................'.......
Contact de feuillure gauche.......
Contact de feuillure droit ..........
Pulseur d'air frais..........................
Contacteur de stop..........................
Contact de starter.................. ;.......
Centrale clignotante ....................
Relais de feux de routef GSX-X2)
Rhéostat d'éclairage tableau.....
Allume-cigare.................................
Commutateur d'éclairage.....r.....
Relais de convertisseur (Option). 
Contacteur antivol ..........................

28
1655.5029 r4351 56o 30
4547-4831

[
244332!
569 3233
6.0.....21 à 23

7/77 63-64
34

53 - 545735o '585336
.42595037
44........ 56 à 66

4 à 6 
4-11-37 -46

38lO,». f*.2239
5540 !

o .5.9
60 !

i
j]1
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OPERATION N° G. 510-00 d : Montage de l'installation électrique
♦ ( Véhicules T. T. 7/1976

4
7/ /978 )

c
TABLEAU DES LAMPES

Norme

française

Type

internationalQuantité CulotUtilisation PuissanceTension c
Phare -code 
( GS X - GS X2 
(G Spécial)

2 P.45 t 41 12 V 45/40 W R. 136-157/1977 )♦ o
Phare - code
(GS Club et P allas)
(GS X - GS X2 7/1977

2 P.43 t.38 12 V 60/55 W H 4 o)♦
Phares complémentaires 
ou Phares antibrouillard 7/77. 
( GSX - GSX 2 )

1/77 a.2 X 511 12 V 55 W R. 136-18 H 2

Feux clignotants 
Feux de stop

Feux de recul ( sau f G Spécial ) 
Feux de brouillard arrière 

( Belgique )

♦ 4

2 BA.15 o2 s/19 12 V 21 W R. 136-12 P.25/1
2

o
Feux de lanternes 

• Eclaireur de plaque

BA.15♦ 4 O12 V 5 W R. 136-13 R.19/5
2 s/19

oFeux de lanterne arrière et 
stop ( Belgique ) 2 21/5 W R. 136-12 P.25/2BA.15 d 12 V

CPlafonnier ( sauf P allas sans 
toit ouvrant)

Eclairage coffre ( Berline )
C 111 12 V R. 136-14Navette 5 W ai

Plafonnier

(P alla s sans toit ouvrant)
3 12 V R. 136-05Navette 7 W

Wedge baseEclaireur de tableau 
Voyants divers

3 o12 V 1,2 W<t> 511

OLEGENDE DES SYMBOLES DU SCHEMA DE PRINCIPE
TT.51-3

-L Condensa feunJoncfîon par fiches 
Connecteur (6 voies)

Fusible

Contact manuel, in terrupteur 
Contact mécanique 
Contact de pression 
Contact de température

$T

OMoteur

Lampe éclairage 
Lampe témoin (voyant) 
Indicateur 
Résistance 

Résistance variable

*

O
b O

Electro bobinage

o
c



OPERATION N° G. 510-00 d : Montage de V in si ailation électrique
♦ ( Véhicules T. T. 7/1976

Op. G. 510-00 d 5
7, 1978)

O
NOTA : P vpn i s Juillet 1977, sur les véhicules GSX et GSX2, les feux complémentaires sont supprimés ainsi que le 
relais des feux de route.
Les feux complémentaires sont remplacés par des feux antibrouillard avant, ceux-ci sont connectés au faisceau 
principal par un faisceau indépendant suivant schémas ci-dessous.

O
O G.51-69

R4-O
N 6O é-d§= ]

O
Z
ZO ZZ

a Z 7O
O ü

(J

O CN NOMENCLATURE DES PIECESCO
<3

"5
DO • o
5

♦ NOTA : Les numéros ci-dessous sont indépendants 
de ceux de l'installation générale.

gm ^r

o 1. Feu de brouillard avant droit

O :
2. Feu de brouillard avant gauche5

O 3. Démarreur

4. Relais des feux de brouillard avanto
♦ 5. Commutateur d'éclairage

O 6. Interrupteur des feux de brouillard avant

7. Connecteur gauche de tableau de bord :
(Voyant des feux de brouillard avant connecté 
entre la voie n° 4 du connecteur et la fiche sur 
le circuit imprimé derrière le voyant )

O
o
o a. Prise de masse sur charnière gauche de capot.

v
O
O
9

«T'



h OPERATION N° G. 51 0-00 e : Montage de l'installa lion é lec. trique
( Véhicules T. T. 7/1978

Op. G. 510-00 e 1
;

O
O
O
O
O
P
e
e =

MONTAGE DE L’INSTALLATION ELECTRIQUE

O 
ĈN
CO
vo

D

5
VEHICULES TOUS TYPESg

7/1978z ;T 
? ••

g
'O
o
v> Valable pour tous pays
5
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SCHEMA DE PRINCIPE
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2 OPERATION N° G. 51 0-00e : Montage de Vinstallation électrique
(Véhicules.T.T. 7/1978 )

C:
TABLEAU DES FUSIBLES

O
Fusibles

Alimentation Protection

OCalibreCouleur

Montre

ORécepteur radio (option II AU PAR ) 
Feux de stop
Feux clignotants ( en détresse ) 
Voyant de signal de détresse ORelais de commande de débrayage (convertisseur) 

Pulseur d'air chaud
Essuie-glace et lave-glace avant 
Essuie -glace et lave-glace arrière ( fireak ) 
Régulateur
Feux clignotants et voyant 
Voyant d'usure de freins 
Voyant de pression d'huile moteur 
Voyant de température d'huile ( convertisseur ) 
ou voyant de température d'huile moteur (GSX3) 
Voyant de pression et de niveau hydraulique 
Voyant de starter 
Voltmètre thermique 
Récepteur de jauge à essence 
Compte-tours

O
I
/« + » batterie 16 ARouge 1 O

Antivol

O
O
Ol

1Allume-cigare
Plafonnier
Eclaireur de coffre ( Berline )

' \
\ o.

« + » batterie 16 A - Feux de recul
Lunette arrière chauffante et voyant 
Pulseur d'air frais 
Coupe-ralenti

Vert ; \

Anti vol , «

*Eclaireurs de tableau de bord 
Voyant de lanternes 
Lanternes
Eclaireur de plaque de police

;
Commutateur
d'éclairage

10 ABleu

\

OFeux de brouillard arrière 
( Belgique )

Commutateur
d'éclairage 10 AJaune

oj% *
TABLEAU DES FAISCEAU /T

CP : Commutateur de plafonnier ( Pallas ) 
C : Convertisseur (option)

BA : Brouillard arrière (Belgique )

Sans repère : Avant
■: Arrière 

: Hayon ( Break )
AR O.H

/ \

i
, :■ ’**?

% O.!î.S t

e.TOURNER S.V.P.SCHEMA DE PRINCIPEt
b *
i- •

cf: .Vi
Ç '. V.

■;

• *'.&■ . i r. i s



Op. G. 510-00 e 3OPERATION N° G. 51 0-00 e : Montage de Vinstallation électrique
(Véhicules T.T. 7/ 191S )

o
NOMENCLATURE DES PIECES

»

Position?ep. Position Rep. DésignationDésignation

*
( suite )
- V3 : Alimentation montre ........................
- V4 : Masse montre ................................
- V6 : Voyant de température de :

- huile convertisseur ( Option )
- huile moteur ( GS X3 )..............

Connecteur huit voies sur tableau :
- VI : Voyant de clignotants ..............
- V 2 : Voyant de phares........................
- V3 : Masse tableau21-26-34-45-53-55-60-65
- V 4 : Récepteur de jauge à essence
- V5 : Voyant de lanternes..................
- V 6 : Voyant de pression et niveau hydraul.....30
- V7 : Voyant de pression d'huile..
- V8 : Alimentation circuit imprimé 
Connecteur six voies gauche sur tableau :
- VI : Voyant de starter........................... *......
- V2 : Voyant d'usure de freins....................
- V 3 : Voy. de feux de brouillard (Belgique)...60
- V 5 : Voyant des feux de détresse ■
- V6 : Voyant de lunette chauffante
Interrupteur de pulseur d'air frais.......... 47 - 48
Interrupteur de pulseur d'air chaud 
Interrupteur de lunette chauffante..
Interrupteur des feux de détresse--- 
Commutateur de signalisation---22 -23- 65- 66 
Commutateur d'essuie et lave-glace avant---9 à 12 
Interrupteur de plafonnier ( Pallas ).
Corn, d'essuie et lave-glace arrière (Break) 15 -16
Plafonnier .............................................
Rhéostat de jauge à essence...........
Lunette chauffante ................... ........
Lave-glace de lunette ( Break )......
Feu de stop arrière droit...................
Feu de recul arrière droit.................
Clignotant arrière droit ....................
Lanterne arrière droite............. .......
Feu de brouillard droit ( Belgique )
Eclaireur de plaque ..........................
Moteur d'essuie-glace de lunette (Break) 13 à 15
Feu de stop arrière gauche ................'•
Feu de recul arrière gauche.......L.......
Clignotant arrière gauche.....................
Lanterne arrière gauche........................
Feu de brouillard gauche ( Belgique )
Interr. de feux de brouillard AR. (Belgique ).....59

41581 Lanterne avant droite.................
Clignotant avant droit ...............
Feu de route droit.......................
Feu de croisement droit............
Avertisseur sonore.......... *...........
Deuxième avertisseur sonore...
Feu de route gauche ..................
Feu de croisëmén't gauche.......
Lanterne avant gauche..............
Clignotant avant gauche...........
Alternateur....................................
Coupe-ralenti................................
Bloc de freinage avant droit....
Bloc de freinage avant gauche 
Mano-contact d'huile moteur...,
Démarreur..................................
Allumeur ...................................
Bobine d'allumage ................
Boîte à fusibles.......................
Pompe de lave-glace avant.
Mano-contact hydraulique
Pulseur d'air chaud .............
Electro de convertisseur ( Option À 
Thermo-contact d'huile convertisseur (Option) 29
Contacteur des feux de recul........
Régulateur...........................................
Contacteur de niveau hydraulique
Moteur d'essuie-glace avant........
Boîtier de contacts sur B.V. ( convertisseur)..... 6
Batterie....................................
Contact de feuillure gauche 
Contact de feuillure droit
Pulseur d'air frais.................
Contacteur de stop................
Contact de starter ................
Centrale clignotante.............
Thermo-contact d'huile moteur (GS X3 )..... 23
Rhéostat d'éclairage tableau .......
Allume-cigare ...................................
Commutateur d'éclairage.................
Relais de convertisseur (Option )
Contacteuf antivol
Connecteur six voies droit sur tableau :
- VI : Eclairage tableau.............................
- V 2 : Impulsion rupteur sur compte-tours.-.......37

I .4123o .64 412
.61
66 294O 66 295

i
42657a .62' .21:

578 65
21o 189 33
4910 551

.....26 - 27
;... 28 - 29

11o 12 28
; 2813 ......32:

•i
................... 2 à 4
......... ,..... 36 à 40
................37- 38
11 - 46- 56- 59

4314
32153a

< 2716Os 17CN
CO
O

<L>
O

12 -2618
30Oj .,.4519 -

44720
O 45 -7521

O 46 .4622
47 -24 a 26.4423

O 4818- 1924o« 493125
50i 518 à 1126
51O 27 52 51128 53 335029 54=3 46! 5130 55 16

47- 4831 56 43
... 4332O 45

3233 24
21 à 2334 56

35 60
575336 53 - 54
585037
59 42.56 à 64 

...4 à 6 
4-11-37-46

38
4439
•2240
55o 41
5953

60£3
NOMENCLATURE DES MASSES

s£> ;• m 3 Masse sur alternateur.
Masse sur passage de roue arrière droit....33

10 18m.l Masse sur charnière droite de capot.........
Masse sur charnière gauche de capot...... m 41m 2

*
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r■o OPERATION N° G. 510-00e : Montage de Vinstallation électrique
(Véhicules 7.T. 7/7 978

Op. G. 510.00 e 5

o
Schéma de branchement du faisceau additionnel des feux de brouillard avant ( CS X - G S X) )O

G. 51-69o
R<&

1

o +3>lc ■N-

i 6—=p-Mr
é-tÉ=

\ I---- Ic-CE=
]3m ZZ ( Zz ZZ Z/Z Zo Z 4 ZZ ZZ FMrH ,2ZZ ZZ .FM r<-3 Z/Z •FN— / SZ ZZ -ZZ Z/ o7Z

2o =J>lc
=3>Mi—

19 i
/5“O

<o -CN
CO
sO

14-1
R

a9 NOMENCLATURE DES PIECESD

O
+

démarreur. 35
? le

rhO i NOTA : Les numéros ci-dessous sont indépendants 
de ceux de l'installation générale.6

ÜJ
?o 'O

Vea>
(fl 1. Feu de brouillard avant droit.
5

o 'Y:1?' 2. Feu de brouillard avant gauche.

I 3. Démarreur.o j

FN FMr 4. Relais des feux de brouillard avant.
LanternesO

5. Commutateur d’éclairage.

o 6. Interrupteur des feux de brouillard avant.

O 7. Connecteur gauche de tableau de bord :
( Voyant des feux de brouillard avant connecté 
entre la voie n° 4 du connecteur et la fiche sur 
le circuit imprimé derrière le voyant ).o

9 a. Prise de masse sur charnière gauche de capot.
%

o
o r ■
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REPERES DES PIECESo 1

'Olo no H o
CO\ / 57 . Groupe de chauffage

58. Boîte à fusibles ( fusible de 16 Ampères )
59. Relais de commande de chauffage
60. Interrupteur de sécurité sur manette d’aération 

Interrupteur basculeur de chauffage

\orj£n&3î£k
in

vo F /

r'1 ooIo i CO
L_ 61.l_l issr-j r-j

LJ___U
b-~d

SlflîJ L5_
-»l Kl J . 1 ’ S 'S «

o
FAISCEAU ,, FR -20 »

O cm 777777771
X Couleur des 

embouts ou 
des fils

x N° duXZ Xo FaisceauO Nomenclature des filsfilXO 'O rXh- XX< Dr Xo Xu Fr-20 Noir
Mauve
Noir

1 Fil d'alimentation du commutateur d'éclairage ( « 4* » batterie) :
- à boite à fusibles ( 58 )
- à commutateur d'éclairage ( 30 )

XU Xb co Icxo!
"__ j

X<N X
Xt! XiLcroo ^/////////jr//^777/////////^////////// ///T/7TTi /////////////////////777ÿ&I- »

UJ O o Fr-20 Mauve 
Rouge 
Noir 

F. Vert

50 Boîte à fusibles ( 58 ) :
- à basculeur (61 ) de chauffage-ventilation
- à relais ( 59 ) de commande de chauffage
- à groupe de chauffage ( 57 )

-J SliJ3X X3 XU -I Xooo
oO s*XLUJx U sXo

c
OIU >5 X3> a *o Xa » X Xo U X Xn * X Fr-20 Commutateur (61 ) de chauffage-ventilation :

- à groupe de chauffage ( 57 ) (fusible sur groupe )
Jaune

F.Marron
51< XD X Xu. XZ x

Xx
XLi x Xxo I Xx Fr-20 Groupe de chauffage ( 57 ) ( fusible sur groupe ) : 

- à interrupteur de sécurité (60)
Rouge
Vert

52XxO Xx Xxin xx
S\X *v>

Xo \\\X Fr-20 Interrupteur de sécurité (60) :
- à relais ( 59 ) de commanae de chauffage
- à pompe à essence sur.groupe de chauffage

Bleu
Jaune
Jaune

53xx Iî: o

X
Xo x txx —\ o 

*>-» Relais ( 59 ) de commande de chauffage :
- à groupe de chauffage ( 57 )
- à connecteur ( 36 ) sur circuit imprimé ( voyant - voie N° 4 )

. Fr -20■o Blanc 
F. Rouge 
F.Marron

54X
X fl O oo ir ioxe s •)s t \

Basculç.ur (61 ) de chauffage-ventilation : 
- à pulseur d'air frais ( 23 )

Fr-20 Mauve
Rouge

55o X

Masse sur «—» de batterie (22 ) :
- à relais ( 59 ) de commande de chauffage
- à groupe de chauffage ( 57 ) (masse )

Fr-20 Sans
Sans
Sans

56jo
o
o
o
0
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57 . Groupe de chauffage
58. Bofte à fusibles (fusible de 16 Ampères )
59. Bêlais de commande de chauffage
60. Interrupteur de sécurité sur manette d'aération
61. Interrupteur basculeur de chauffage

oo m«o>
X

o
o (ML FAISCEAU « FR -20 .»
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Xoo Xm
X___H-2

04
1 .SH ■

—>s-
tD X

X Couleur des 
embouts ou 

des fils

N° du
Faisceau Nomenclature des filso filXZ XrO x«n| r

aî1 i

rXXnfO| 'J
______ I

---- I X
X

-------
c

Io XHO b 1__ Noir
Mauve

Fil d'alimentation ( « + » batterie ) 
- à boite à fusibles ( 58 )

1Fil- volantX< X04
Xil CM! ZI XLl

CN ..r.... zzzzzzzzzzzzzzzzzzmzzm»<00
vO ? O 

£ *
XH S Fr -20 Mauve 

Rouge 
Noir 

F. Vert

50 Bofte à fusibles ( 58 ) :
- à basculeur (61 ) de chauffage-ventilation
- à relais ( 59 ) de commande de chauffage
- à groupe de chauffage ( 57 )

X
Zif) X
§3 I§ XZ X b rgi 1 §so XxSL 2X* u !Û! g> iû

lOjX I 23 X CM §Io X 2CM< !Qîo X g Commutateur (61 ) de chauffage-ventilation :
- à groupe de chauffage ( 57 ) (fusible sur groupe)

Jaune 
F.Marron

Fr-20 51u X 2z i O!¥» X
lOjXÜJ o gXli. LVÜ I

X gXo X Groupe de chauffage ( 57 ) ( fusible sur groupe ) : 
- à interrupteur de sécurité (60)

g Rouge
Vert

Fr-20 52XU I 2\ 4---^ 2if) \ 2\ 2\ 2o X Bleu
Jaune
Jaune

Interrupteur de sécurité (60) :
- à relais ( 59 ) de commanae de chauffage
- à pompe à essence sur .groupe de chauffage

Fr-20 53

ïi
2X
2\
2!rHX sX W 2xo §X i i K00 2x i i

IOX 2i i Relais ( 59 ) de commande de chauffage :
- à groupe de chauffage ( 57 ) —_
- à connecteur ( 36 ) sur circuit imprimé ( voyant - voie N° 4 )

Blanc 
F.Bleu 
F. Marron

Fr-20 54Ix O VsX
X 5 Jo X
X
X XX
X Basculeur (61 ) de chauffage-ventilation : 

- à pulseur d'air frais ( 23 )
Mauve
Rouge

Fr-20 55X
Xo X
XXXX Masse sur « — » de batterie ( 22 ) :

- à relais ( 59 ) de commande de chauffage
- à groupe de chauffage ( 57 ) (masse )

Sans
Sans
Sans

Fr-20 56XXo XX
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o
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OPERATION N G. 512-00 : Montage de /'installation électrique du dispositif
de chauffage additionnel.

REPERE DES PIECES

23. Pulseur d’air frais ( 2 vitesses ) 61. Relais de condamnation de 2ème vitesse 
du pulseur.

62. Interrupteur sur manette bleue d'aération.
63. Voyant de contrôle du groupe.
64. Interrupteur de pulseur à 2 vitesses.
65. Interrupteur de commande du groupe.

57. Groupe de chauffage.
58. Boite à fusibles.
59. Relais de commande du groupe
60. Relais de commande du pulseur en 1ère vitesse.
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FAISCEAU «FR -20»

CM I Couleur des 
embouts ou 

des fils
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f2 P) vOO cO ----- ceCMN âr
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Fil vert
Jaune
Jaune
Mauve

Fil volant «+ batterie»
à boite à fusibles (58)

Boite à fusibles ( 58 )
à interrupteur (65) de commande du groupe 
à relais ( 59 ) 
à relais ( 60 )
à groupe de chauffage ( 57 )

Interrupteur ( 65 ) 
à relais ( 59 ) 
à relais ( 61 )

Relais ( 59 ) 
à voyant ( 63 ) 
à groupe de chauffage ( 57 )

Voyant ( 63 )
à groupe de chauffage ( 57 )

Relais ( 59 )
à groupe de chauffage ( 57 ) 
à relais ( 60 )

Relais ( 60 )
à interrupteur ( 64 ) de pulseur 
à interrupteur (62) sur manette d'aération 

Interrupteur (62 ) sur manette d'aération 
à jonction pulseur d'oir frais ( 23 )

Relais ( 60 )
à interrupteur ( 64 ) de pulseur 

Interrupteur ( 64 ) de pulseur 
à relais ( 61 )

Relais ( 61 )
à jonction pulseur d'air frais (23)

Masse sur «- batterie»
à groupe de chauffage ( 57 ) ( masse sur pompe à essence ) 
à relais ( 59 ) 
à relais ( 60 ) 
à relais ( 61 )
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O OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de T installation électrique sur un
véhicule tractant une remorque.

Op. G. 515-00 1

o
TRANSFORMATION DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE SUR UN

O VEHICULE TRACTANT UNE REMORQUE.

( Equipement, fourniture SCINTEX ).o
Se procurer au Service des Pièces de Rechange :

- 1 centrale clignotante SCINTEX
- 1 douille de lampe :o ZC 9 858 104 U

cas d'un tableau de bord « ED » GX 4127101 A 
DX 9 521 299 A 
GX 5412 901 A 
GX 5413 101 A 
ZC 9 614 682 U 
1D 5413301 D 
AM 9175272 A

O cas d'un tableau de bord « JAEGER » ......................................
- connecteur 6 voies (véhicules sans option sortis avant Avril 1971 )
- 1 clip pour connecteur.......................................................................................
- 1 lampe 12 volts 2 watts .................................................................................
- 1 relais ..................................................................................................................
- 1 collier de fixation de relais .......................................................................
et en quantité à la demande :

O

o - fiches Gelbey femelles 0 4 mm ....................
- fiches Gelbey femelles <jf> 3 mm .....................
- fiches Gelbey males cf> 4 mm .....................
- fiches Gelbey mâles é 3 mm ....................
- bagues caoutchouc ( pour fiche de 0 4 mm ) 

J7 - bagues caoutchouc ( pour fiche de' <f> 3 mm )
- fiches femelles plates .....................................

| - isolants plats de couleur ................................
J - canons isolants de couleur..............................

- câble 12/10 mm ( au mètre ) .........................
- gaine
- cosses <f> 5,5 mm ...........................................

5 420 48-7 M 
AZ 512-3 
5 412 276 M 
AZ 512-4 
5 420 408 Y 
AZ 512-5 
5 412 142 F 
DX 511-152 A 
DX 511-151 A 
ZD 9 003 733 U

o
00o

• U

O
o

ZC 9 614 452 U

o
I - FEUX INDICATEURS DE DIRECTION

REMARQUE : La commande des feux indicateurs de direction normalement utilisée, est insuffisante 
pour alimenter les feux de la remorque.e
Le Code de la Route prévoit un voyant de contrôle du fonctionnement des feux de la remorque

1° ) Déconnecter la cosse de la borne (-) de la batterieo
Déposer :
- le tableau de bord
- la centrale clignotante.

o
Conserver le commutateur des feux indicateurs de direction.

2° ) Fixer la centrale clignotante SCINTEX à la place de l’ancienne centrale.o
o
o



OOPERATION N° G. 515-00 : Transformation de T installation électrique sur un
véhicule tractant une remorque.

2

o
O3° ) Monter la douille et sa lampe à l'emplacement libre inférieur gauche ( voyant Warning ) du tableau des 

voyants ( Retirer le bouchon plastique existant ).

4° ) Réaliser le branchement indiqué figure 1 :

- Connecter le fil (repère noir) du faisceau avant, alimentant la centrale clignotante à la fiche «+» de 
la centrale SCINTEX.

- Connecter le fil rouge du commutateur des feux indicateurs de direction ( initialement connecté 
à la borne «C» de la centrale clignotante ) à la fiche «COM» de la centrale SCINTEX.

- Connecter le fil (repère vert) du faisceau avant (initialement connecté à la borne «R» de la centrale 
clignotante) à la fiche «TI» de la centrale SCINTEX.

- Relier la fiche «T2» de la centrale SCINTEX au connecteur à enficher à la partie supérieure gauche du 
tableau de bord. Pour cela :
Confectionner un fil de 0,60 m environ; monter une fiche femelle plate et un isolant de couleur à une des 
extrémités, et un clips à l'autre. Enficher le clips à la voie N° 5 du connecteur. Mettre en place celui-ci • 
sur le circuit imprimé du tableau.

- Connecter la prise multiple arrière aux feux indicateurs de direction arrière gauche et arrière droit. ( Les 
deux fils seront protégés par des gaines ). Faire suivre le fil venant du feu arrière droit le long du fais­
ceau existant.

REMARQUES :

a) Véhicule utilisé sans remorque :

La lampe témoin «VI » contrôle le fonctionnement des feux indicateurs de direction.

Elle ne clignote plus, si une lampe est détériorée.

La lampe témoin «V2» ne clignote pas.

b) Véhicule avec remorque attelée :

La lampe témoin «V2» contrôle le fonctionnement des feux indicateurs «du véhicule et de la remorque». 
Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule, ou de la remorque est détériorée.

'TRES IMPORTANT :

La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un même côté, doit être de 15 à 21 watts.

Il - FEUX D'ECLAIRAGE (Lanternes, plaque de police, feux de gabarit).

Connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repère mauve) du feu de lanterne arrière 
gauche.

III - FEUX DE STOR.

Connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repère rouge ) du feu de stop arrière gauche.



Op. G. 515-00 3OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un
véhicule tractant une remorque.

O
Figure 1
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OPERATION N° G. 515-00 : Transformai ion de T installation électrique sur un

véhicule tractant une remorque.
4

REMARQUE : Il est indispensable d'alimenter la totalité des feux de stop par l'intermédiaire d’un relais, afin 
d'éviter la détérioration des contacts de l'interrupteur de stop.

2° ) Réaliser le branchement indiqué figure 2 :

a) Fixer le relais sur le faisceau à l'aide du collier.

b) Connecter la fiche (repère noir) du relais à la jonction avant arrière (repère noir) du faisceau, comme 
indiqué sur la figure.

c) Connecter à la masse, la fiche (repère mauve ) du relais (masse commune sur l'auvent, côté gauche ).

d) Connecter le fil rouge du faisceau avant (jonction faisceau arrière) à la fiche (repère jaune) du relais.

e) Connecter le fil rouge du faisceau arrière (jonction avant) à la fiche (repère blanc) du relais.

3° ) Poser le tableau de bord

4° ) Connecter la cosse de la borne «-» de la batterie.

G. 51-7

\*k
LEGENDEX7Faisceau

avant A
Faisceau existant 
Branchement à réaliser

rp R
S1

1I N *T\
Jonction ^ 

faisceau AV-AR jÇ 
N r*L^l

n
I y-------- "I r^ii j=. i

ïr

h I5

Mv Bc JL
N J

I

I______iL J

Faisceau
arrière

Relais
1 D 5413-301 D

Figure 2
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s, Op. G. 515-00 5OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de T installation électrique sur un
véhicule tractant une remorque.

O
O
Q

II. TRANSFORMATION DE L’INSTALLATION ELECTRIQUE SUR UN VEHICULE 
TRACTANT UNE REMORQUEo

( Equipement, fourniture CARTIER)O
0
0
0

En premier lieu : Vérifier si le véhicule à transformer est équipé d'une centrale clignotante du type « Warning ». 
Moyen d'identification de ces centrales :
- centrale SCINTEX : elle est marquée « Warning »,
- centrale CARTIER : elle est de forme cylindrique et marquée : « CT. 4 » ou «Warning ».

o Se procurer au Service des Pièces de Rechange :
CN
CO
O - Centrale clignotante CARTIER (référence 165, type « Warning ») si le véhicule

n'en est pas déjà équipé .........................................................................................................
- 1 Relais CARTIER « CARAVANEX » .......................................................................... .
- 1 Douille de lampe :

cas d'un tableau de bord « ED »
cas d'un tableau de bord « JAEGER » ....................................................................

- Connecteur six voies (véhicules sans option sortis avant Avril 1971 ) ...............
- 1 Clip pour connecteur ...........................................................................................................
- 1 Lampe 12 volts 2 watts ........ ..............................................................................................
- 1 Relais ............................................................. .............................................«..........................
- 1 Collier de fixation de relais ..............................................................................................

"5
DX. 9 575 240 A 
ZC. 9858111 U

o
o
2

0 GX. 4127101 A 
DX. 9 521 299 A 
GX. 5412 901 A- 
GX. 5 413101 A 
ZC. 9 614 682 U 
5413301 D 
5413303 A

0
O
0

et en quantité à la demande :
- Fiches Gelbey femelles cf) — 4 mm
- Fiches Gelbey femelles 0 = 3 mm ........................
- Fiches Gelbey mâles 0 = 4 mm ........................
- Fiches Gelbey mâles 0 = 3 mm .......................
- Bagues caoutchouc ( pour fiche de 0 = 4 mm ) ...
- Bagues caoutchouc ( pour fiche de 0 = 3 mm )
- Fiches femelles plates ............................................... .
- Isolants plats de couleur .............................................
- Canons isolants de couleur ........................................
- Câble 12/10 mm (au mètre) ........................................
- Cosses 0 = 5,5 mm ................................... -.................

.. 5420 487 M 
.. AZ. 512-3 

5412 276 M 
.. AZ. 512-4 
.. 5 420 488 Y 
... AZ. 512-5 
...5 412 142 F 
.. DX. 511-152 A 
;. DX. 511-151 A 
.. ZC. 9003733.U 
... ZC. 9 614 452 A

o
o
o
o
o
o



OPERATION N° G. 515-00 : Traits formation de T installation électrique sur un
véhicule tractant une remorque.

\6

I. FEUX INDICATEURS DE DIRECTION.

REMARQUES :
- La commande des feux indicateurs de direction normalement utilisée, est insuffisante pour alimenter les feux 

de la remorque.
- Le Code de la Route prévoit un voyant de contrôle du fonctionnement des feux de la remorque.

1°) Déconnecter la cosse de la borne « - » de la batterie.
Déposer :
- le tableau de bord,
- la centrale clignotante (si celle-ci n'est pas du type « Warning »). 
Conserver le commutateur des feux indicateurs de direction.

2°) Fixer la nouvelle centrale clignotante « Warning » et le relais « CARAVANEX » à la place de la centrale 
d'origine du véhicule.

3°) Monter la douille et sa lampe à l'emplacement libre inférieur gauche (voyant « Warning ») du tableau des , 
voyants. (Retirer le bouchon plastique existant).
NOTA : Dans le cas où le véhicule est équipé des feux de détresse (« Warning ») du type Export, il faut 
fixer sur la planche de bord un voyant supplémentaire.

4°) Réaliser le branchement indiqué figure 1 :
a) Connecter le fil (repère noir) du faisceau avant, alimentant la centrale clignotante à la fiche « + » de la 

nouvelle centrale clignotante « Warning ».
b) Connecter le fil rouge du commutateur des feux indicateurs de direction ( initialement connecté à la 

borne « C » de la centrale clignotante d'origine) à la fiche « C » du relais « CARAVANEX ».
c) A l'aide d 

relais « CARAVANEX ».
d) Connecter le fil (repère vert) du faisceau avant (initialement connecté à la borne « R » de la centrale 

clignotante d'origine) à la fiche « R » de la nouvelle centrale clignotante « Warning ».
e) Relier la fiche « R » du relais « CARAVANEX » : -

- Soit au connecteur à enficher à la partie supérieure gauche du tableau de bord. Pour cela : confectionner
un fil de 0,60 mm environ ; monter une fiche femelle plate et un isolant de couleur à une des extrémités 
et un clip à l'autre. Enficher le clip à la voie N° 5 du connecteur. Mettre en place celui-ci sur le circuit 
imprimé du tableau. »

- Soit au voyant supplémentaire fixé sur la planche de bord (véhicule type Export).
f ) Connecter la prise multiple arrière aux feux indicateurs de direction arrière gauche et arrière droit. ( Les 

deux fils seront protégés par des gaines). Faire suivre le fil venant du feu arrière droit le long du fais­
ceau existant.

REMARQUES :
a) Véhicule utilisé sans remorque :

La lampe témoin « VI » contrôle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du véhicule.
Elle ne clignote plus, si une lampe est détériorée.
La lampe témoin « V2 » ne clignote plus.

b) Véhicule avec remorque attelée :
La lampe témoin « V2 » contrôle le fonctionnement des feux indicateurs du véhicule et de la 
Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule, ou de la remorque est détériorée.

TRES IMPORTANT :
La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un même côté, doit être de 21 Watts.

fil, relier la fiche « C » de la nouvelle centrale clignotante « Warning » à la fiche « + » duun

r
remorque.

II. FEUX D’ECLAIRAGE. (Lanternes, plaque de police, feux de gabarit).

Connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repère mauve) du feu de lanterne arrière gauche.

oIII. FEUX DE STOP.

1°) A l'aide d'un fil, connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repère rouge) du feu de 
stop arrière gauche. O

a



Op. G. 515-00 7OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de /'installation électrique sur un
véhicule tractant une remorque.

O
Figure 1o

G. 51.25
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üOPERATION N° G. 515-00 : Transformation de T installation électrique sur un
véhicule tractant une remorque.

8

REMARQUE : Il est indispensable d’alimenter la totalité des feux de stop par l'intermédiaire d’un relais, afin d’éviter 
la détérioration des contacts de l'interrupteur de stop.

2° ) Réaliser le branchement indiqué figure 2 :

a) Fixer le relais sur le faisceau à l’aide du collier.

b) Connecter la fiche (repère noir) du relais à la jonction des faisceaux avant et arrière (repère noir), comme 
indiqué sur la figure.

c) Connecter la fiche (repère mauve) du relais à la masse (masse commune sur l’auvent, côté gauche).

d) Connecter le fil rouge du faiscèau avant (jonction avec faisceau arrière) à la fiche (repère jaune) du relais.

faisceau avant) à la fiche (repère blanc) du relais.e)Connecter le fil rouge du faisceau arrière (jonction
s

avec

3°) Poser le tableau de bord.

4°) Connecter la cosse de la borne « - » de la batterie.

Figure 2

G. 51-7
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O Op. G. 530-0 1OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et contrôles des organes électriques.

o
o

ALTERNATEUR.

o
o

I. AFFECTATION SUR VEHICULES.

O A-Sur véhicules tous types sans option :
Alternateur monophasé :

DUCELLIER 7540 A ou 7540 B»
PARIS-RHONE A 11 M 7ou

O B-Sur véhicules tous types avec options :

a ) Alternateur triphasé :
DUCELLIER 7541 A ou 7541 B ( 

ou PARIS-RHONE A 11 R 1 (
5/ /972 )O ■VI97J ).

O b) Alternateur monophasé :
DUCELLIER 7562 A ( 5/1912 

ou PARIS-RHONE A 12 M 5 f 2/ 7973
)

)o
II. CARACTERISTIQUES.

fN
OO
'O

ü
D 7541 A ou B 

A 11 R 1

7540 A ou B 7562 A 
A 12 M 5

REFERENCE DES ALTERNATEURS2 A 11 M 7

14 volts 14 volts14 voltsTensionO
30 ampères 35 ampères 37 ampèresIntensité maximaleo
420 watts 490 watts 510 wattsPuissance maximale

o 560 tr/ mn790 tr/ mn 850 tr/mntr/ mn moteur
Début de charge (à chaud)

o 1400 tr/mn 1000 tr/ mn 1500 tr/mntr/mn alternateur

1,771,77 1,77Démultiplication alternateur / moteuro
7 ±0,2 fi 7 ±0,2 fi7 ± 0,2 fiRésistance de l'inducteuro 10 mm10 mm 10 mmLongueur mini des balais après usure

o 40 mAN 

( 4 m.kg )

40 mAN 

(4 m.kg)

40 mAN 

( 4 m.kg )
Couple de serrage de l'écrou de poulie

o Sens de rotation ( vue côté commande ) Sens horloge Sens horlogeSens horloge

o



OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et contrôles ries organes électriques.2

III. CONTROLE DU DEBIT SUR VEHICULE.

2. Mesure du débit de l’alternateur :
Mettre le moteur en marche et le laisser tourner 
au ralenti.

a) Cas d'un alternateur D UCELLIER 7540 A ou D

ou PARIS-RHONE A 11 Al 7 :
- Accélérer le moteur jusqu'à 1100 tr/mn environ 

et manoeuvrer le rhéostat pour obtenir une ten­
sion de 14 volts. Le courant débité doit être 
de 6 ampères.

- Amener le régime moteur à 2400 tr/ mn environ 
et manœuvrer le rhéostat pour maintenir la ten­
sion à 14 volts. Le courant débité doit être de 
22 ampères.

- Amener le régime à 4600 tr/mn environ. Le cou­
rant débité doit être de 28 ampères pour une ten­
sion de 14 volts.

u~>
So

NOTA : Le débit de l'alternateur doit être mesuré en 
fonctionnement à excitation maximale, à chaud.
Le contrôle du débit de l'alternateur doit s’effectuer 
avec une batterie bien chargée.

b) Cas d'un alternateur DUCELLIER 7541 A ou D

ou PARIS-RHONE A 11 R 1 :
- Accélérer le moteur jusqu'à 1150 tr/mn environ 

et manœuvrer le rhéostat pour obtenir une ten­
sion de 14 volts. Le courant débité doit être de 
13 ampères.

- Amener le régime moteur à 2550 tr/mn environ. 
Pour une tension de 14 volts (rhéostat ) le cou­
rant débité doit être de 31 ampères.

- Amener le régime à 4500 tr/mn environ. Le cou­
rant débité doit être de 35 ampères pour une 
tension de 14 volts.

1. Branchement des appareils de contrôle :

a) Déconnecter le câble de masse de la borne néga­
tive de la batterie.
- Déconnecter le fil d'excitation (embout jaune) 

de la borne « EXC » ( 1 ) de l’alternateur et le 
fil de charge ( embout noir) de la borne « + » ( 2 ) 
de l'alternateur.

- Relier à l'aide d'un fil de diamètre = 12/10 mm 
minimum la borne « d- » ( 2 ) à la borne « EXC »
( 1 ) de l'alternateur.

b) Connecter un ampèremètre en série et un rhéos­

tat en parallèle dans le circuit de charge.
Pour cela, connecter :
- La borne « + » ( 2 ) de l’alternateur à la pince«+•» 

de l'ampèremètre.
- La pince «— » de l'ampèremètre à la cosse du 

fil de charge (embout noir) déconnecté.
- Le rhéostat entre la borne « — » de l’amperemè- 

tre et la masse.
c) Connecter un voltmètre en dérivation dans le

circuit de charge.

Pour cela, connecter :
- La pince « + » du voltmètre à la borne « + » de 

la batterie.
- La pince « — » du voltmètre à la masse.

w

c ) Cas d'un alternateur DUCELLIER 7562 A on

PARIS-RHONE A 12 Al 5 :

- Accélérer le moteur jusqu'à 900 tr/mn environ 
et manœuvrer le rhéostat pour obtenir une ten­
sion de 14 volts. Le courant débité doit être 
de 11 ampères.

- Amener le régime moteur à 1700 tr/mn environ. 
Pour une tension de 14 volts (rhéostat) le 
rant débité doit être de 26 ampères.

- Amener le régime à 4500 tr/mn environ. Le 
courant débité doit être de 33 ampères pour 
une tension de 14 volts.

- Si ces débits ne sont pas obtenus, vérifier la 
courroie et sa tension. Sinon, il faut réviser 
l'alternateur.

- Arrêter le moteur.
- Déconnecter la cosse négative de la batterie. 

Déposer les appareils de mesure et connecter 
les fils de charge et d'excitation à l'alternateur.

- Connecter la cosse négative à la batterie.

«

cou-

Connecter le câble de masse à la borne négative 
de la batterie.

Brancher un compte-tours..



Op. G. 530-0 3OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et contrôles des organes électriques.

REGULATEUR.
CONTROLE DE LA REGULATION DE TENSION.
REMARQUE IMPORTANTE : Le branchement sur le 
régulateur doit être correct :
a) La fiche centrale de masse sur le régulateur ne 

doit pas être déformée (risgue de branchement 
inversé et fonctionnement défectueux ).

b) Vérifier gue la couleur du fil « b » correspond à 
celle du fil d'excitation sur l'alternateur.

NOTA : Le contrôle d'un régulateur doit s’effectuer 
avec une batterie correctement chargée.
1. Déconnecter le câble de masse de la batterie.
2. Déconnecter le fil de charge de la borne « 4- » ( 1 ) 

de l'alternateur.
3. Brancher un ampèremètre en série et un rhéostat 

en parallèle dans le circuit de charge :
- la borne « + » de l'ampèremètre à la borne « + » 

de l'alternateur,
- la borne « — » de l’ampèremètre au fil de charge 

(repère noir) déconnecté,
- les bornes du rhéostat entre la borne « - » de 

l'ampèremètre et la masse.
4. Brancher un voltmètre en parallèle dans le circuit 

d excitation : (poser le régulateur sur la batterie)
- la borne « + » du voltmètre à la borne « + » du 

régulateur en « a ».( Attention à ne pas faire de 
court-circuit arec la niasse du régulateur).

-la borne «— » du voltmètre à la masse.
5. Connecter le câble de masse à la batterie.
6. Brancher un compte-tours.
7. Mettre le moteur en marche et le laisser tourner 

au ralenti.
8. Couper le contact pendant un temps très court 

puis le rétablir (démagnétisation du régulateur).
9. Accélérer le moteur jusqu'à 2800 tr/mn environ 

et maintenir ce régime pendant le contrôle.
A l'aide du rhéostat, faire croître lentement le 
débit de l'alternateur sans jamais ret enir en ar­
rière.
Relever plusieurs valeurs de la tension . Celles- 
ci doivent s’inscrire dans une plage de régulation : 
-de 13,8 à 14,4 volts à 20° ± 5° C 
-de 13,6 à 14,2 volts à 22° ± 5° C 11/1975 
NOTA : La tension varie à l'inverse de la tempé­
rature de 0,2 volt en moyenne par 10° C.
Si ces conditions ne sont pas réalisées, il faut 
remplacer le régulateur.

10. Arrêter le moteur.
11. Déconnecter le câble de masse de la batterie et 

débrancher les appareils de mesure.
12. Connecter le fil de charge à l'alternateur.
13. Mettre en place le régulateur sur son support et 

connecter le câble de masse à la batterie.

♦ CARACTERISTIQUES.

Sur ré hic u/es tous types :
Régulateur à palette vibrante à un étage :

: 8366 ADUCELLIER 
ou PARIS-RHONE : AYC 213 
ou SEV-MARCHAL : F. 14 V

: GRO 12-4ou FEMSA
14127

(N
CO
-O

•l
3

O
2
i

14128
o

O
VI

S 11/1975

♦ BATTERIE
CARACTERISTIQUES

Batteries 12 volts type L1 avec queue d'aronde de fixation de régulateur 7/1978

150/30 Ah 175/35 Ah 200/40 Ah 225/45 Ah
T.T. sauf FR -20 2/72 T.T. 2/72 

FR -20
■7/78 sauf GSX-X2 
2/72

FR -20 2/72 1/78 GSX - X2 
FR -20 1/78

7/7S
7/78

Batteries 12 volts type L2 queue d'aronde de fixation de régulateur 7/ 1978sans

200/40 Ah 225/45 Ah 275/55 Ah

T.T. sauf GSX-X3 et FR -20 GSX-X3 sauf FR -20 T.T. FR-20

NOTA : FR-20 - Option chauffage additionnel pour pays dits «grand froid» : SUEDE -NORVEGE -FINLANDE -DANEMARK.

'



OPERATION N° G. 530-0 : (,aractéristiqnes et contrôles des organes électriques.4

♦ DEMARREUR l<)78

CARACTERISTIQUES.
Démarreu: à solénoide 12 volts à commande positive, du type à pignon rentrant.

PARIS-RHONE 
D 8 E 103

DUCELLIER 
6208 A ou B

DUCELLIER 
6217 A ...-.......H

♦REFERENCES DES DEMARREURS

Solénoide :
Résistance de l'enroulement d’appel (1 ) 
(enroulement gros fil en série avec inducteurs) 
Résistance de l'enroulement de maintien (2) 
(enroulement fil fin en parallèle)

0,3 Q 0,24 fi

l fi 1,08 fi •

Inducteur
Résistance 0,0087 fi0,011 fi 0,01 fi

OInduit
Diamètre mini du collecteur après rectification 35 mm 30 mm

Balais
Longueur mini après usure 7 mm7 mm

Lanceur
Réglage : le pignon du lanceur doit occuper les 
positions indiquées sur la figure.
Solénoide non excité 
Solénoi'de excité

0
A “ 48,5 - 1,2 mm 
B = 37,5 mm maxi

A — 47,7 i 0,3 mm 
B — 38,3 mm maxi

e -■■■

NOTA :- Le circuit de l'enroulement d'appel ( 1 ) se referme à la masse par l’intermédiaire des inducteurs, de l’induit 
F él des balais.

CONTROLE D'UN DEMARREUR.

D 8 E 103 6208 A ou B 6217 A HREFERENCES DES DEMARREURS ♦

1. Essai sur véhicule ( batterie correctement chargée )
a) Intensité absorbée pignon bloqué ............................
b) Intensité absorbée au lancement

(démarreur actionné) ....................................................
2. Essai au banc :

a) Intensité absorbée à vide ...........................................
u).Couple moyen à 1000 tr/mn .......................................

Intensité absorbée par ce couple ............................
• c) Puissance maximale .....................................................

Couple correspondant ............................................ ......

Intensité absorbée par ce coupie ............................ .

260 ampères 

90 à 110 ampères

320 ampères 

90 à 110 ampères

350 ampères 

90 à 110 amperes

<50 ampères 
5 mW ( 0,5 m.kg) 

220 ampères 
625 watts 
3,5 m \\

( 0,3 m kg )
170 ampères

42 ampères 
4 m.W ( 0,4 m.kg ) 

ampères 
460 watts 

2,35 m.\N
( 0,2 m.kg )
150 ampères

50 ampères 
5 mW ( 0,5 m.kg ) 

240 ampères 
610 watts 
3,5 m \\

( 0,3 m.kg )
180 ampères

200

G. 53-1 G. *S3-2

\

■

■

o
O

H . O... ^ %



O OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et contrôles des organes électriques Op. G. 530-0 ♦ 5

O
O DEMARREUR 7/1978 (à puissance augmentée )

O DUCELLIER : 532016 A 
PARIS-RHONE : D 8 E 155

Démarreurs 12 volts à solénoide et à collecteur plat.

G. 53-7
*

c u
daNm V

P
kW

-15 15-15.

I maxi à ne pas dépasser

Mqxi do Uaf(l).0 Mini dg C.flU
1 10-1 4-

\ 7
0 K- Mini de P - f(N)/

7 \
Q5 5- 0.5 7•Z.

U F Mini 'de C .ffNlo

O

O ;
(N
CO
'O 0 100 200 300 400 IA

N fr/mn1000 2000 3000 4000

O IOs
CONTROLE§OW z
SUR VEHICULE : S'assurer du bon état de charge 
de la batterie et mesurer :
a) L'intensité absorbée, pignon bloqué :

380 à 440 Ampères

b) L'intensité absorbée à vide ( démarreur déposé ) :
50 Ampères.

3
-D

flj
IA

S

0
0 AU BANC :

Couple moyen à 1000 tr/mn 
Intensité correspondante ....

Couple bloqué .........................

Intensité correspondante .... 
Tension ............................. .

0,70 daNm 
280 A0
1,1 daNm 
380 A 
7,5 V

0
O Position du pignon du lanceur :

Solénoide non excité :
A = 46,8 mm miniO

Solénoide excité :

0 B = 37,3 mm maxi.

o t
J

a *
S*



tOPERATION N° G. 530-0 : (.arac/éristiques et contrôles des or gaues électriques6

REGLAGE DU PIGNON DE COMMANDE D’UN DEMARREUR DUCELLIER
6208 - 6217 - 532016 A

NOTA Cette opération.ne peut s’effectuer que sur 
un démarreur déposé.

1. Déposer le bouchon plastique ( 2 ).

v

2. Exciter le solénoide. Pour cela, connecter :

a) La borne positive d'une batterie de 12 volts à 
la borne d’alimentation du solénoide (fiche

Wplate ).

»b) La borne négative de la batterie a la borne re­
pérée « DEM » ( 1 ).

♦ Le pignon de commande étant avancé, mesurer 
La cote « a » qui doit être de :

37.5 mm ma xi (6208 -6217 )
37, 3 mm ma xi ( 532016 A )

3. Déconnecter la batterie,des bornes d alimentation 
du solénoide et des inducteurs.

♦ Le pignon recule pour occuper sa position de repos. 
Mesurer la cote « b » qui doit être de :

47.3 <7 48. 5 mm (6208 62T7 )
46.8 mm mini ( 532016 A ).

4. Obtenir ces cotes en agissant sur le manchon ( 3 ) 
de réglage sur le solénoide.

Si ces cotes ne peuvent être obtenues, il faut réviser 
le démarreur.

5. Poser le bouchon plastique (2).



Op. G. 530-0 7OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et contrôles des organes électriques

REGLAGE DU PIGNON DE COMMANDE D’UN DEMARREUR PARIS-RHONE
D 8 E 103 D 8 E 155

10170

1. Déposer le démarreur.

2. Exciter le solénoi’de. Pour cela,connecter :

a) La borne positive d’une batterie de 12 volts à 
la fiche plate d'excitation du solénoide.

b) La borne négative de la batterie à la borne du 
câble d'alimentation des inducteurs.

Le pignon de commande étant avancé, mesurer 
la cote « a » qui doit être de :

38.3 mm ma xi ( D 8 E 103 )
37.3 mm ma xi ( D 8 E 155)

10171

z

<

CN
CO
-O

"ô
O

O

3. Déconnecter la batterie des bornes d'alimentation 
du solénoide et des inducteurs.

s Le pignon recule pour occuper sa position de repos. 
Mesurer la cote « b » qui doit être de :

47 A à 48 mm ( D 8 E 103)
46,8 mm mini (D 8 E 155)

§

• o
Z

S
>o

a>
l/>

2
77-16

4. Obtenir ces cotes en tournant le manchon excen- 
trigue ( 1 ) après avoir chassé l’axe ( 2 ) et dégagé 
légèrement le manchon des cannelures de l’alésage.

5. Poser le démarreur.



Op. G. 540-0OPERATION N° G. 540-0 : Contrôle et réglage des phares. 1

REGLAGE DES PHARES A L'AIDE D’UN APPAREIL DU GENRE «REGLOSCOPE OU REGLOLUX»

1. Conditions de réglage :

Le véhicule étant à vide et en ordre de marche: 
a) S’assurer que la pression des pneus est

correcte et que les hauteurs sont correctement 
réglées.

b) Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal.

c ) Faire tourner le moteur au ralenti et placer 
la commande manuelle en position normale 
route.

d) Placer l'appareil de réglage en face d'un
projecteur et sur le même plan que le véhicule

8625

2. Réglage en direction:

Allumer les feux de croisement.
La trace du faisceau sur l'écran de l'appareil 
est une ligne brisée. A l'aide des boutons ( 1 ) 
et ( 2 ) amener le point de jonction des deux 
parties de cette ligne sur l'axe vertical de l'écran.

. CN
CO
'O

~ô
D

O
2

3: Réglage en hauteur:

Allumer les feux de croisement.
Par action sur le bouton de réglage (3), amener 
la partie horizontale de la trace du faisceau dans 
la zone délimitée sur l’écran de l'appareil.

4. Vérification du réglage.

Allumer les feux de route.

Le point d’éclairement maximum doit se situer 
sur le repère indiqué sur l'écran de l'appareil 
de réglage.

NOTA. En cas de trou noir dans le faisceau 
remplacer la lampe.

5. Régler l'autre projecteur.



OPERATION N° G. 560-0 : Contrôle et réglage des essuie-glace. Op. G. 560-0 1

REGLAGE DES BALAIS D’ESSUIE-GLACE

Le.moteur d'essuie-glace étant en position «arrêt automatique», régler les balais pour obtenir les cotes suivantes
( voir figure ) :

a — 60 ±10 ni ni et b = 3 5 ±10 ni ni

( Cotes prises entre les axes d'articulation des raclettes et le bord supérieur du joint d'étanchéité de pare-brise). 
Sinon desserrer l'écrou ( 1 ) et changer la position du porte-raclette sur son axe.
Serrer l’écrou ( 1 ) à 9 mAN ( 0,9 m.kg ) ( rondelle «ondulex» ).



O OPERATION N° G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de
chauffage additionnel.

Op. G. 640-00 1

o
O
O
O

GROUPE DE CHAUFFAGE ADDITIONNELo
O
o
o 1° ) CARACTERISTIQUES.

o SCHNEEBELI -CHABAUDMarque

o B 2 CType

. 1750 K. cal/hPuissance calorifiqueo
EssenceCarburant

(N
CO
O

0,31 litre/heure ± 5 %Consommation carburanto

is 12 voltsTension nominale d'utilisation

30 watts environPuissance absorbée en fonctionnemento
18 ampèresIntensité maximum absorbée à l'allumageo
5000 ± 500 tr/mnVitesse de rotation du moteur de ventilation .

o . 30 kg/hPoids d'air frais aspiré

o 80° C environTempérature de sortie d'air chaud 
(température ambiante 0° C)

o
o
o
o
o



OPERATION N° G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de chauffage additionnel.

G. 64-2

;

§

■
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OPERATION N® G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de
c ha u ffa g e addi / io u ne L

Op. G. 640-00 3

2°) DESCRIPTION DE L'ENSEMBLE DE L'APPAREIL.

L'ensemble de l'appareil comprend :
- une enveloppe extérieure ( 1 ) de forme cylindrique,
- un groupe de ventilation comprenant un moteur électrique (2) entraînant un ventilateur ( 3 ) et une turbine d'air 

de combustion ( 4 ),
- un support ( 5 ) de la barrette de connexion (6), de la résistance additionnelle de bougie (7) et de fu­

sible ( 8 ) ( 8 ampères ),
- une bougie à incandescence (9),
- un régulateur de pression d'essence ( 10 ) comportant un gicleur ( 11 ) ( 25/ 100 mm ),
- un thermo-interrupteur ( 12 ) muni d'une sonde placée dans la chambre de combustion de l'échangeur ( 14 ),
- un interrupteur « bilame » de sécurité ( 13 ),
- un échangeur thermique ( 14 ) en acier inoxydable comprenant une chambre de combustion,
- une pompe à essence électrique ( 16) à électro-aimant,
- un filtre à essence ( 15 ),
- une canalisation ( 17 ) d'entrée d'air de combustion.
- un relais thermique de sécurité de-pompe à essence ( depuis Octobre 1972 ) situé à côté de la bougie (9 ).

3°) PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU CHAUFFAGE.

Le tube d'alimentation de la pompe à essence du moteur est pourvu d'une dérivation. Celle-ci alimente la pompe 
électrique ( 16),à travers le filtre ( 15 ).. Cette pompe refoule l'essence dans le régulateur de pression ( 10 ) dont 
l'orifice de sortie est équipé d'un gicleur calibré ( 11 ). Elle est ensuite injectée dans la chambre de combustion 
de l'échangeur ( 14 ), à la hauteur de la bougie à incandescence ( 9 ).
Au contact de celle-ci l'essence se vaporise , et la combustion s'amorce. L’air pulsé par la turbine (4 ) brasse 
ces vapeurs pour constituer un mélange intime qui s'enflamme et s'entretient de lui-même. Les débits d'air et 
d'essence sont déterminés pour obtenir un mélange parfaitement combustible.
Les gaz brûlés circulent à l'intérieur de l'échangeur et sortent à l'extérieur par le tube d'échappement ( 18).
Le moteur (2) entraîne le ventilateur (3 ) et la turbine (4). L'air frais est pulsé par le ventilateur (3) à l'inté­
rieur de l'échangeur (14), où il est réchauffé avant d'être dirigé soit vers le moteur, soit vers l'intérieur du 
véhicule, selon la position du volet de répartition placé à la sortie du groupe.

REMARQUE : Ce système est autonome. Le chauffage peut fonctionner lorsque le moteur du véhicule est arreté. 
De plus, il permet de faciliter les démarrages par temps froid, en dirigeant de l'air chaud vers le moteur.

(N
oo
«O

3 4°) DESCRIPTION DES PRINCIPAUX ELEMENTS.
§

a) Thermo-interrupteur :

Description :
- a : Axe de rotation
- b : Vis de réglage
- c : Bouton de commande du micro-interrupteur
- d : Tube-sonde
- e : Tige de quartz
- f : Support
- g : Ressort à lame
- h : Micro-interrupteur

Fonctionnement : La tige de quartz « e » est main­
tenue en appui dans le fond du tube « d » par le 
ressort « g ». La variation de la température ré­
gnant dans la chambre de combustion modifie la 
longueur du tube « d » ce qui entraîne la tige « e ». 
Celle-ci agit sur le micro-interrupteur « h » par 
l'intermédiaire du bouton « c ».

TT
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OPERATION N° G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de chauffage additionnel.4

b) Régulateur de la pression d'essence :
G. 64-5

£

Fonctionnement :

• Figure 1 : Pas de pression dans la chambre d'ad­
mission A : le clapet (2) est fermé. Le pointeau ( 1 ) 
est maintenu ouvert par l'action du ressort ( 3 ) 
l'aiguille « c ».

- Figure 2 : La pression monte dans la çhambré A : 
le clapet (2) s'ouvre et l'essence passe dans la 
chambre B, le pointeau ( 1 ) étant ouvert.

- Figure 3 : La pression monte dans la chambre B : 
le ressort ( 3 ) est comprimé, ce qui provoque la fer­
meture du pointeau ( 1 ) pour une valeur de la 
sion définie par le réglage de la vis (4). L'essence 
est refoulée par l'orifice « b »,à travers ée gicleur 
calibré/et dirigée vers la chambre de combustion.

Légende :

Chambre d'admission
Orifice d'arrivée d'essence
Chambre de refoulement
Orifice de refoulement ( vers la chambre de
combustion par le gicleur calibré)

A
a
B sur
b

Pointeau (prolongé par l'aiguille « c ») 
Clapet
Ressort de régulation de pression 
Vis de réglage du tarage du ressort ( 3 ).

1
2
3
4

pres-
IMPORTANT : NE JAMAIS MODIFIER LE RE­
GLAGE-DE LA VIS (4).
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5°) COMMANDES DU CHAUFFAGE :

L'air chaud provenant du groupe de chauffage emprunte le circuit d'aération du véhicule pour pénétrer dans 
l'habitacle.
En période d'utilisation de ce chauffage, l'entrée d'air extérieur doit être obstruée par un cache (6) placé 
sur la grille située sur l'auvent.

( 1 ) Tirette de commande de préchauffage du moteur :
(jusqu'en niai 1973) :
Elle commande le volet de répartition, placé à
la sortie du groupe de chauffage.
-.En position « tirée» l'air chaud est dirigé vers 

le moteur.
- En position «poussée» l'air chaud est dirigé 

vers le collecteur d'aération, puis vers l'habi­
tacle.

NOTA : Cette tirette est supprimée depuis mai 
1973.

9678

(2) Manette de commande d'aération «chauffage addi­
tionnel ( de couleur bleue) :

Elle commande le volet placé entre le collecteur 
et le circuit d'aération :
- En position haute : le volet est fermé.
- En position basse : le volet est ouvert et l'air 

du collecteur (froid ou chaud) peut pénétrer 
dans l'habitacle.

Depuis Al ai 1973. cette manette est couplée avec 
la commande de volet de répartition du groupe.
En position préchauffe, elle doit se trouver en 
position haute.9702

(3) Interrupteur de sécurité du chauffage additionnel :

Il autorise la mise en marche du chauffage, seule­
ment lorsque la manette (2) est abaissée à fond.- 
Depuis Al ai 1973. cet interrupteur a une autre 
fonction (voir page 11, même opération).

(4) Interrupteur basculeur de commande de chauffage- 
aération :

- Partie rouge enfoncée : mise en route du chauf­
fage.

- Position médiane : arrêt.
- Partie bleue enfoncée : mise en route du pulseur. 
Depuis Mai 1973. l'interrupteur basculeur est rem­
placé par un interrupteur simple ( 5 ) ( voir page 11). 
Par contre, un interrupteur à d~ux positions corn 
mande le pulseur nouveau modèle à deux vitesses.

wmrm

9680
o-
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G. 64-6
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- (7) : Tige de quartz de la sonde
- ( 8 ) : Interrupteur « bilame » de sécurité
- (9) : Fusible de sécurité (8 ampères)
- ( 10 ) : Lampe témoin
- ( 11 ) : Vers le pulseur d'aération
- ( 12 ) : Relais de commande de chauffage
- ( 13 ) : Interrupteur de sécurité sur la commande

d'aération
- ( 14) : Interrupteur-basculeur de commande du

chauffage
Position C : chauffage 
Position O : arrêt 
Position V : ventilation

- ( 15 ) : Fusible général du groupe ( 16 ampères )
- ( 16) : Manette de commande d'aération-chauffage.

Repères des pièces

- ( 1 ) : Résistance additionnelle de bougie
- ( 2 ) : Bougie à incandescence
- ( 3 ) : Moteur de ventilateur et de turbine
- ( 4 ) : Echangeur thermique
- ( 5 ) : Pompe à essence à électro-aimant
- ( 6 ) : Thermo-interrupteur

Repères sur le thermo-interrupteur :
COM, ou 1 : commun du contact 
OPEN, ou 3 : contact normalement ouvert 

( position « froid »)
CLOSED, ou 2 : contact normalement fermé 

( position « chaud »)

©



O OPERATION N° G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de.
chauffage additionnel
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o
■10/19726° ).PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DES COMMANDES

NOTA : Le groupe ne peut être mis en marche que lorsque la manette (16) de commande d’aération est complè­
tement abaissée, ce qui ferme le conthct de l'interrupteur de sécurité ( 13 ).
De plus, la commande de préchauffage du moteur doit être repoussée à fond ■ ( l'air chaud est alors dirigé inté­
gralement vers l'habitacle)..

A ) L'interrupteur-basculeur ( 14) est en position « chauffage » ( pos ition C ) :

a ) Par l'intermédiaire du fusible-(9) et du contact ( 13), l'interrupteur ( 14) met sous tension la pompe à 
essence ( 5 ) et excite le relais ( 12 ). Le contact de celui-ci se ferme et alimente ■:

- le voyant ( 10 ) et le moteur ( 3 ) entraînant le ventilateur et la turbine, '
- la bougie ( 2 ) par l'intermédiaire de la palette du thermo-interrupteur ( 6 ) en contact avec la 

borne «a» ( position « froid » ).
b) Lorsque/ dans l'échangeur thermique ( 4 ), la température atteint 50° C, la palette du thermo-interrupteur 

vient en contact avec la borne « b » (position « chaud »). La bougie (2 ) est mise hors circuit et la 
combustion s'entretient alors d'elle-même dans l'échangeur;

c ) L'interrupteur ( 14) alimente également, par ( 11 ), lepulseur d'aération qui accélère ainsi l'écoulement 
de l'air chaud.

e
o

o
o
o

REMARQUE:o En cas de surchauffe dans l'échangeur, l'interrupteur « bilame » de sécurité (8 ) provoque un court-circuit 
entraînant la fusion du fusible •( 9) et, par conséquent, la rupture de'l'alimentation de la pompe à 
essence'(5). Le moteur ( 3 ) continue cependant d'être alimenté par l'intermédiaire du thermo-interrup - 
teur (6 ) (en position « chaud ») ce qui permet au ventilateur de refroidir l'échangeur.0

o B ) L'interrupteur-bas eu leur ( 14 ) est en position « arrêt » ( position O ) :

a ) Dès que cet interrupteur est placé en position « arrêt », il met hors circuit la pompe à essence ( 5 ) et 1è­
re lais ( 12 ).
La palette du thermo-interrupteur (6) reste en contact avec la borne « b » maintenant ainsi l'alimentation 
du moteur de ventilateur ( 3 ) et de la lampe témoin ( 10 ) ( alimentation en '« + » direct ).

b) Après trois minutes environ de-fonctionnement, le ventilateur ayant refroidi l'échangeur ( 14), la tempé- 
rature-à l'intérieur de celui-ci devient inférieure à 50° C. La palette du thermo-interrupteur revient alors 
en contact avec la borne ■« a » ( position « froid » ) et coupe d'alimentation du moteur ( 3 ) et du voyant ( 10).

0 CN
00
O

"5
D

OO 2

0
IMPORTANT :

0 Après l'arrêt du chauffage; et pendant la période de refroidissement de d'échangeur, ne jamais remettre 
l’interrupteur (14) en position « chauffage » avant l'extinction de la lampe-témoin ( 10 ). En effet dans ce 
cas, l'essence injectée dans la chambre de'Combustion ne pourrait être enflammée-par suite de la mise-hors 
circuit de la bougie-à incandescence (la palette du thermo-interrupteur étant encore en contatt avec la 
borne -« b » ).

o
o C ) L'interrupteur-bascu leur ( 14 ) est en pos ition « venti lotion » ( position V ) :

L'interrupteur ( 14) commande alors uniquement le pulseur d'air du circuit d'aération.

Ce pulseur permet l'accélération'de l'air frais dorsque le système d'aération est utilisé en tant que tel 
durant la période où le chauffage n'est plus nécessaire. Dans ce cas, le cache de la grille d'aération doit 
être retiré.

o
0
0
0
O
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'O SCHEMA de CABLAGE et de PRINCIPETJ
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Repères des pièces :

- ( 1 ) : Résistance additionnelle de bougie
- ( 2 ) : Bougie à incandescence
- ( 3 ) : Moteur de ventilateur et de turbine
- ( 4 ) : Echangeur thermique
- ( 5 ) : Pompe à essence à électro-aimant
- ( 6 ) : Thermo-interrupteur

Repères sur le thermo-interrupteur 
COM, ou 1 : commun du contact 
OPE N ou 3 : contact normalement ouvert 

( position « froid » )
CLOSED ou 2 : contact normalement fermé 

( position « chaud » )
- ( 7 ) : Tige de quartz de la sonde

- (8) : Interrupteur « bilame » de sécurité
- (9) : Fusible de sécurité ( 8 ampères )
- ( 10 ) : Lampe témoin |Wr

- ( 11 ) : Vers le pulseur d’aération
- ( 12) : Relais de commande de chauffage
- ( 13) : Interrupteur de sécurité sur la commande

d'aération
- ( 14) : Interrupteur-basculeur de commande du

chauffage-ventilation 
Position C : chauffage 
Position O : arrêt 
Position V : ventilation

- ( 15) : Fusible général du groupe ( 16 ampères )
- ( 16) : Manette de commande de l'interrupteur ( 13 )
- ( 17 ) : Relais thermique de sécurité de pompe à es­

sence.

«
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O
7°- ) PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DES COMMANDES 10/197? 5/1073

NOTA : Le groupe ne peut être mis en marche que lorsque la manette ( 16) de commande d'aération est complè­
tement abaissée, ce qui ferme le contact de l'interrupteur de sécurité ( 13).
De plus, la commande de préchauffage du moteur doit être repoussée à fond (l'air chaud est alors dirigé inté­
gralement vers l'habitacle).

A ) L'interrupteur-baseuleur ( 14) est en position «chauffage» ( position C) :

a ) Par l'intermédiaire du fusible ( 9 ) du contact de sécurité ( 17 ) de pompe à essence et du contact ( 13 ), 
l'interrupteur ( 14) met sous tension la pompe à essence (5) et excite le relais ( 12). Le contact de 
celui-ci se ferme et alimente :

O
O
O

- le voyant ( 10) et le moteur ( 3 ) entraînant le ventilateur et la turbine,
- la .bougie (2) par l'intermédiaire de la palette du thermo-interrupteur ( 6 ) en contact avec la 

boftfë' «a» (position «froid»).

b) Lorsque, dans l'échangeur thermique (4), la température atteint 50° C, en 1 minute maximum, la palette 
du thermo-interrupteur vient en contact avec la borne «b» (position «chaud»). La bougie (2) est mise 
hors circuit et la combustion s’entretient alors d'elle-même dans l'échangeur.

o
o

c) L'interrupteur ( 14) alimente également, par ( 11 ), le pulseur d'aération qui accélère ainsi l'écoulement 
de l'air chaud.

REMARQUES :

1° ) En cas de non inflammation du mélange air-essence lors de la mise en marche ou en cas d'extinction en 
cours de fonctionnement, la palette du thermo-interrupteur en position «a» met sous tension le relais 
thermique de sécurité ( 17). Celui-ci, après 2 minutes ± 15 secondes, coupe le circuit d'alimentation de 
la pompe à essence. Le relais ( 17 ) ne peut être remis en fonctionnement que par le réarmement manuel 
situé sur son carter de protection.

2° ) En cas de surchauffe dans l'échangeur, l'interrupteur «bilame» de sécurité (8) provoque un court-circuit 
entraînant la fusion du fusible (9) et, par conséquent, la rupture de l'alimentation de la pompe à 
essence (5). Le moteur (3) continue cependant d'être alimenté par l’intermédiaire du thermo-interrup­
teur (6) (en position «chaud») ce qui permet au ventilateur de refroidir l'échangeur.

#

fN
OO
<3

9 D

§
S

O
B ) L'interrupteur-base u leur (14) est en position « arrêt» ( position 0 ) :

a ) Dès que cet interrupteur est placé en position "arrêt», il met hors circuit la pompe à essence ( 5) et le 
relais ( 12 ).
La palette du thermo-interrupteur (6) reste en contact avec la borne «b» maintenant ainsi l'alimentation 
du moteur du ventilateur ( 3 ) et de la lampe témoin (10) (alimentation en « + » direct).

#

O
o b) Après trois minutes environ de fonctionnement, le ventilateur ayant refroidi l'échangeur ( 14), la tempé­

rature à l'intérieur de celui-ci devient inférieure à 50° C. La palette du thermo-interrupteur revient alors 
en contact avec la borne «a» (position «froid») et coupe l'alimentation du moteur (3) et du voyant ( 10).#

IMPORTANT :

o Après l'arrêt du chauffage, et pendant la période de refroidissement de l'échangeur, ne jamais remettre 
f interrupteur (14) en position «chauffage » avant l extinction de la lampe-témoin ( 10 ). En effet dans ce * 
cas, l’essence injectée dans la chambre de combustion ne pourrait être enflammée par suite de la mise hors 
circuit de la bougie à incandescence ( la palette du thermo-interrupteur étant encore en contact avec la 
borne « b » ).

o
o

C) L’interrupteur-basculeur ( 14) est en position «ventilation» (position V) :

L'interrupteur ( 14) commande alors uniquement le pulseur d'air du circuit d'aération.
Ce pulseur permet l'accélération de l'air frais lorsque le système d'aération est utilisé en tant que tel 
durant la période où le chauffage n'est plus nécessaire. Dans ce cas, le cache de la grille d'aération doit 
être retiré.

o
o

/
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SCHEMA DE CABLAGE ET DE PRINCIPE
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Repères des pièces.

11. Relais de commande du groupe.
12. Relais de shuntage de l'interrupteur (14).^ 

(commande de 1ère vitesse)
13. Interrupteur de commande du groupe.
14. Interrupteur à deux vitesses du pulseur.
15. Fusible général (16 ampères).
16. Manette de commande d'aération (bleue).
17. Contact sur manette de commande d'aération.
18. Relais de condamnation de 2ème vitesse du 

pulseur.
19. Pulseur d'air frais à deux vitesses.

1. Résistance additionnelle de bougie.
2. Bougie à incandescence.
3. Moteur de ventilateur et de turbine.
4. Echangeur thermigue.
5. Pompe à essence à electro-aimant.
6. Thermo-interrupteur.
7. Interrupteur bilame de sécurité.
8. Relais thermique de sécurité de pompe à 

essence.
9. Fusible de sécurité (8 ampères)

10. Voyant du chauffage.
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8°) PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DES COMMANDES 5/1973

Particularités .

a) La mise en marche du groupe de chauffage s'effectue à l'aide d'un interrupteur simple.

b) Lp contact ( 17 ) situé sur la manette bleue de commande de volet d'air frais est un interrupteur de commande 
forcée du pulseur d'air frais en première vitesse (accélérateur d'air chaud du chauffage additionnel).

c) Cette manette bleue actionne en même temps le volet du pulseur et le volet de répartition en sortie du groupe 
de chauffage ( la tirette du préchauffage est supprimée ) :
Position haute : Le volet du pulseur est fermé et le volet de répartition du groupe de chauffage dirige l'air 
chaud sous le capot (préchauffage du moteur).

Position basse : Le volet du pulseur est ouvert et le volet de répartition du groupe de chauffage dirige l'air 
chaud vers l'habitacle. Le contact ( 17 ) est fermé et commande le pulseur en 1ère vitesse.

d) Le relais inverseur ( 12 ) shunte l'interrupteur de pulseur (14) en première vitesse et commande celle-ci.
Le relais ( 18 ) interdit la deuxième vitesse du pulseur.
L'interrupteur (14) peut donc être dans une position indifférente.

o
e
o
o

e) Lorsque le chauffage additionnel n'est pas utilisé ou après l'arrêt du chauffage, les relais (12 ) et (18) ne 
sont pas excités (position du schéma, page 8) et l'interrupteur ( 14 )7 à deux positions de marche, commande 
normalement les deux vitesses du pulseur (19).

f ) Le voyant vert ( 10 ) n'est allumé que pendant la période réelle de chauffe.

o
o

Fonctionnement.

A) L'interrupteur ( 13 ) fermé :

a) Le relais ( 11 ) est excité et alimente :
- le moteur ( 3 ),
- la bougie ( 2 ) et le relais thermique de sécurité (8), par l'intermédiaire de la palette du thermo- 

interrupteur (6 ) en contact avec la borne «a» (position froid),
- la pompe à essence (5), par l'intermédiaire du fusible (9) et du contact du relais de sécurité (8),
- le relais ( 12 ) ( voir particularités ),
Le relais ( 18 ) est excité (voir particularités ).

b) Lorsque la température atteint 50° C ( en 1 minute maxi ) dans l'échangeur thermique (4), la palette 
du thermo-interrupteur vient en contact avec la borne «b» (position chaud ). La bougie (2 ) est mise 
hors circuit, la combustion s'entretient d'elle-même et le témoin vert (10) s'allume.

CNO co
o

U
3

O

5

O
B ) L'interrupteur ( 13 ) ouvert :

a) Le relais (11 ) n'est plus excité et coupe l'alimentation de la pompe à essence. La palette du thermo- 
interrupteur, reste en contact avec la borne «b^maintenant l'alimentation du moteur de ventilateur (3) 
et du témoin vert (10) (alimentation en «-h direct»).
Les relais ( 12 ) et ( 18 ) ne sont plus excités, autorisant la commande normale de l'interrupteur ( 14 ).

b) Après trois minutes environ de fonctionnement, le ventilateur ayant refroidi l’échangeur (4) à une tem­
pérature inférieure à 50° C, la palette du thermo-interrupteur revient à la position «a» et coupe l'alimen­
tation du moteur ( 3 ) et du témoin ( 10 ).
IMPORTANT : Ne pas remettre l'interrupteur (13) sur «Marche » avant l'extinction du témoin (10).

o
o
o
0 C ) Sécurités :

a) Sécurité de pompe à essence (8):
En cas de non inflammation du mélange air-essence lors de la mise en marche ou en cas d'extinction 
en cours de fonctionnement, la palette du thermo-interrupteur en position «a» met sous tension le 
relais thermique de sécurité (8). Celui-ci, après 2 minutes ± 15 secondes, coupe le circuit d'alimen­
tation de la pompe à essence. Le relais ( 8 ) ne peut être remis en fonctionnement que par le réarmement 
manuel situé sur son carter de protection.

b) Interrupteur bilame de sécurité (7 ) :
En cas de surchauffe dans l'échangeur, l'interrupteur ( 7 ) se ferme et provoque un court-circuit entrainant 
la fusion du fusible ( 9 ) et par conséquent l'arrêt de la pompe à essence. Le moteur de ventilateur continue 
d'être alimenté jusqu'à refroidissement de l'échangeur.

o
o
o
o
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CONTROLES ET REGLAGES SUR APPAREIL DE CHAUFFAGE

1. Thermo-contact inverseur :
a) Mettre en marche l'appareil de chauffage pendant 

une dizaine de minutes environ.
b) Placer l'interrupteur en position «ARRET».

Le voyant vert, sur le tableau de bord, doit 
s'éteindre au bout de 3 minutes ± 30 secondes.
Si le temps mimimum n'est pas atteint, desserrer 
la vis ( 1 ).
Si le temps maximum est dépassé, serrer la vis (1). 
Après réglage, bloquer la vis avec du vernis 
d'arrêt.

10075

2. Bilame de sécurité :
Vérifier l'écartement des contacts (à froid) : il 
doitêtrede 1mm, sinon le régler à l'aide de la vis (2). 
Si la bilame a fonctionné , vérifier l'état des 
grains de contact.

3. Relais thermique de sécurité d'inflammation :
(depuis octobre 1972)
S'assurer que le relais est bien «armé» ( levier rouge
vers l'avant du groupe ).
- Déconnecter le fil d'alimentation, de la bougie et 

l'isoler de la masse ( simulation de non-inflam­
mation de l'essence).

- Déconnecter le fil d'alimentation, de la pompe à 
essence ( pour ne pas faire débiter la pompe dans 
le groupe ).

- Connecter une lampe témoin de 12 volts, entre la 
cosse du fil d'alimentation de la pompe et la masse.

- Placer l'interrupteur de chauffage sur la position 
«CHAUFFAGE» (partie rouge enfoncée):
Après 2 minutes ± 15 secondes, la lampe témoin 
doit s'éteindre et le relais thermique disjoncter.
Si cette condition n'est pas réalisée, changer le 
relais thermique.

- Placer l'interrupteur sur «ARRET» et connecter 
les fils débranchés.

- Réarmer le relais thermique.

G. 64-3
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4. Consommation d'essence :
Alimenter la pompe à essence, à partir d'une éprou­
vette graduée.
Mettre en marche le groupe de chauffage et mesurer 
la consommation sur trois minutes de fonctionnement 
Celle-ci doit être de 15 ml soit 0,3 litre/heure.Sinon :

- Vérifier l'état de propreté du gicleur (3) sur régulateur. 
-Augmenter le débit en serrant la vis ( 5 ) ou le dimi­

nuer en la dévissant. Serrer le contre-écrou (4).
5. Bougie :

Vérifier le serrage de la résistance additionnelle. 
Vérifier l'état de propreté du filament (6). Si néces­
saire, le nettoyer soigneusement.
Mesurer la tension sur la bougie après avoir mis 
l'appareil en marche :
Pour une tension d'alimentation de 13,6 V à 14,2 V 
la tension mesurée sur la bougie doit être de 5,2 V 
environ.

10083



Op. G. 640-2 1OPERATION N° G. 640-2 : AI ont âge d'un groupe de chauffage additionnel.

MONTAGE D’UN GROUPE DE CHAUFFAGE ADDITIONNEL « FR - 20 ».

IMPORTANT : Cette opération s'applique uniquement aux véhicules montés d'origine pour recevoir ce chauffage, 
c’est-à-dire commandés avec l’option « chauffage FR • 20 ».

1 COMPOSITION D'UNE MALETTE DE GROUPE DE CHAUFFAGE 
$ (Références Pièces de Rechange : GX 5036001 A)

ou GX 5036001 B) 9/1972 
GX 5036001 C) 5/1973

3/1972
5/ î 073

ou 9666

'T'

CM
oo
•O

O

O
5

1. Groupe de chauffage
2. Buse de répartition
3. Raccord trois voies
4. Joint du collecteur d'air
5. Conduit d'air chaud
6. Colliers de serrage des durites d'essence
7. Durite d'alimentation du groupe
8. Vis de fixation de la buse de répartition 

( rondelle contact )
9. Silentblocs de fixation du groupe 

( écrous et rondelles contact )

10. Flexible d'aspiration d’air du brûleur
11. Collier de serrage du flexible d'aspiration
12. Vis de fixation de la buse d'entrée d'air 

( rondelle contact )
Pièces ne figurant pas sur la photo :

- Collier élastique
- Agrafe de fixation de la tirette sur la buse de 

répartition
- Vis de fixation du cable de commande du volet 

de répartition-

NOTA :
Pour les véhicules équipés du système anti-pollution et ceux dont le moteur comporte une pompe à essence avec 
conduit d'aspiration orienté vers le moteur, il faut demander, en outre, au Service des Pièces de Rechange :
- 1 durite d'alimentation ( L = 340 mm ) A. 174-6 A pour remplacer celle contenue dans la mallette ( L = 175 mm ),
- 1 collier élastique DS. 9314 133 L.



OPERATION N° G. 640-2 : Montage d'un groupe de chauffage additionnel.2

II. MONTAGE.

1. Déconnecter le câble de la borne négative de la 
batterie.O

2. Déposer :

- les bouchons d'obturation (1 ) et (2 ) du support 
de groupe de chauffage,

- le vinyl (3 ) sur le collecteur d'aération.
CN

sO
O

3. Brancher le raccord d'alimentation d'essence :

Désaccoupler la durite d'arrivée d'essence, de la 
pompe.

Sectionner cette durite à une distance de 65 à 
75 mm de son extrémité.

CO

•O Accoupler les deux extrémités ( 4 ) et ( 6 ) de la 
durite au raccord trois voies (5).o

Accoupler la durite (7 ) d’alimentation du groupe, 
au raccord ( 5 ).

REMARQUE :
Lorsque la durite (7 ) à monter est de lon­
gueur = 340 mm ( voir NOTA, page 1 ), la faire 
passer derrière le tube souple droit de chauffage 
moteur, et la fixer à l'aide du collier élastique 
sur une canalisation hydraulique, au niveau de l’ex­
tension avant droite.

Poser et serrer les colliers (8).

4. Poser les silentblocs ( 9 ) sur le support ( 10 ) du 
groupe auxiliaire de chauffage.

Serrer les écrous (rondelle contact).



OPERATION N° G. 640-2 : Montage d'un groupe de chauffage additionnel. 3Op. G. 640-2

5. Préparer le groupe auxiliaire de chauffage :

Monter la buse de répartition ( 1 ).

Serrer les vis de fixation (2) (rondelle contact).

6. Monter le joint (4) sur le collecteur d’aération :

Mettre en place le joint (4 ) sur le collecteur d'air : 
La partie « a » la plus longue (dirigée vers l'inté­
rieur) doit être placée vers -le haut.
Le faire ensuite pivoter de 30° vers la droite. 
(L'opérateur étant placé devant le véhicule). 
Utiliser comme repère la bavure de moulage « b ».;

7. Monter le tube d'aspiration d'air du brûleur :

Engager le flexible (5) d'aspiration d'air dans 
l’orifice « d » prévu dans le passage de roue, sur 
une longueur de 10 mm environ.

8. Poser le groupe auxiliaire de chauffage :

Présenter le groupe. Engager en même temps :

- l'extrémité du groupe dans la buse (8) d'entrée 
d’air,

CO
«O

~ô

- le tube d'échappement (3) dans l'orificeS « c »

Serrer les écrous (rondelle contact) de fixation 
du groupe sur les silentblocs.

Serrer les vis (7) (rondelle contact) de fixation 
de la buse ( 8 ).<>

O
O

Accoupler le flexible (5) d'aspiration d'air, au 
brûleur.

O
O
O Serrer le collier ( 6 ).
O

Os
O



OPERATION N° G. 640-2 : Montage d'un groupe de chauffage additionnel.4

t
du9. Accoupler la durite d'alimentation d'essence 

groupe, au filtre à essence ( 1 ).

§Poser le collier élastique sur l’une des fixations 
du groupe.•O

O-

«10. Mettre en place le conduit d'air chaud (2 ).

t
11. Accoupler la tirette ( 3 ) au levier de commande ( 5 ) 

de la buse de répartition.

Positionner l'agrafe (4 ) sur la tirette à une dis­
tance de 50 mm de son extrémité.

Fixer l’agrafe sur la buse de répartition.

tRégler la tirette.

Serrer la vis ( 6 ).

12. Connecter le faisceau électrique au groupe de 
chauffage auxiliaire :

♦ (Voir schéma d’installation correspondant, 
Opération G. 512-00 pages 1-2 ou 3).

13. Connecter le câble à la borne négative de la batterie:

«

t
t



> OPERATION N° G. 640-2 : Montage d'un groupe de chauffage additionnel Op. G. 640-2 5

III. UTILISATION DU GROUPE AUXILIAIRE DE CHAUFFAGE

NOTA : Le groupe peut fonctionner sans que le 
contact soit mis.
Pour utiliser le chauffage, obturer la grille d'aération 
sur l'auvent, à l'aide du cache ( 1 ), fixé par ses qua­
tre vis'et par une rondelle placée sous l'écrou du ba­
lai d'essuie-glace.

14. Commande de préchauffage (air chaud dirigé vers 
le moteur ).

a) Véhicules sortis jusqu'en Mai 1973 :
- Tirer la commande de préchauffage (3 ).
- Baisser la manette d’aération (2 ).
iAppuyer sur l'extrémité rouge du basculeur 

(5). (Le voyant vert s'allume immédiatement).

b) Véhicules sortis depuis Mai 1973 :
La tirette de préchauffage (3 ) est supprimée 
ainsi que le basculeur ( 5 ) qui est remplacé 
par un interrupteur simple de couleur noire (4).
- Laisser la manette (2 ) en position haute.
- Appuyer sur l'interrupteur ( 4 ).

(Le voyant vert s'allume quelques instants 
après la mise en marche).

CN

15. Commande du chauffage (air chaud dirigé vers l'ha­
bitacle ) :

a) Véhicules sortis jusqu'en Mai 1973 :
- Repousser la tirette (3 ).

b) Véhicules sortis depuis Mai 1973 :
- Baisser à fond la manette (2 ).

Sur ces véhicules, l'interrupteur de pulseur 
est à deux vitesses et peut être placé dans 
une position quelconque (voir principe de 
fonctionnement, Op. G. 640-00).

00
O

Z
5

16. Arrêt du chauffage :

a) Véhicules sortis jusqu'en Mai 1973 :
- Ramener le basculeur (5) en position médiane.

b) Véhicule sortis depuis Mai 1973 :
- Placer l'interrupteur ( 4 ) en position «arrêt».

IMPORTANT : Ne pas remettre le chauffage en 
marche avant que le voyant vert soit éteint ( trois 
à quatre minutes après l'arrêt du chauffage).

NOTA : Le basculeur (5) commande indépendem- 
ment le pulseur d'air frais : appuyer sur l'extrémi­
té bleue ( véhicules sortis jusqu’en Mai 1973 ).
Sur les véhicules sortis depuis Mai 1973, existe 
un basculeur à deux vitesses du pulseur d'air frais. 
Dans le cas d'utilisation du pulseur. déposer le 
cache ( 1 ) de la grille d'aération sur auvent.



' OPERATION N° G. 653-1 : Montage d'un ensemble radio. 10P. G. 653-1

MONTAGE D'UN ENSEMBLE RADIO « CONTINENTAL EDISON »

1. Se procurer au Service des Pièces de Rechange.
Un ensemble radio complet :

soit R 357 modulation d'amplitude ... GX 51 135 01 B 
ou R 356 modulation de fréquence GX 51 137 01 B

2. Préparation

a) Déconnecter le câble de masse, de la batterie.
b) Désaccoupler :

- la commande de starter du carburateur,
- la tirette de frein à main, du levier de commande.

c) Déposer le volant, la poignée de frein de sécuri­
té, le tableau de bord et dégager la planche de 
bord sans désaccoupler les fils du faisceau.

d) Décoller la garniture de pavillon, de l’encadre­
ment supérieur de la porte avant droite après 
avoir dégagé le caoutchouc d'étanchéité.

Déposer le pare-soleil droit.

Dégager les tringles de garniture de pavillon.

e ) Dégager la garniture, de la partie inférieure du 
pied avant droit.

f) Déposer le boîtier plastique, de l’emplacement 
du poste radio sur la console.

3. Pose de l'ensemble radio.
a) Poser l'antenne de pavillon :

- Percer le pavillon à 0 = 10,5mm dans l'axe du 
véhicule et à 95 mm du bord supérieur du joint 
de pare-brise. ( Prendre des précautions afin de 
ne pas percer la garniture de pavillon ).

- Mettre en place l'antenne et fixer le coaxial en
. passant la main en «a» entre la garniture et le

pavillon. Placer le coaxial le long de la traverse 
supérieure de pare-brise vers le côté droit; l'en­
gager dans le trou situé à la partie supérieure du 
pied avant droit pour le faire descendre jusqu'au 
trou «b». Si le coaxial bute au niveau de la char­
nière supérieure de porte. chercher à le faire 
descendre en le tournant.

Connecter la rallonge de coaxial, soulever le ta­
pis et placer la rallonge le long du brancard de 
caisse puis le long de la traverse de siège 
jusqu'à la console.

b) Poser le haut-parleur :
- Percer à 0 = 2,5mm, à l’aide d'une vrille, le 

centre de la patte en plastique «d».
- Placer le support ( 1 ) de haut-parleur et serrer 

provisoirement la vis (2).
- Présenter le haut-parleur en appui sur les pattes 

supérieures en plastique «e» et sur le support (1)
( Régler la position de celui-ci pour obtenir cette 
condition ).

- Pointer les deux trous en «c» et percer à 0=2,5mm
- Serrer la vis inférieure ( 2 ) ( rondelle contact ).
- Mettre en place : le haut-parleur, la membrane 

de protection (5), le support ( 4 ) du joint en 
mousse, les quatre vis de fixation (rondelle con­
tact) et le joint en mousse (3) enduit de colle.CO

lO
O&

-____



OPERATION N° G. 653-1 : Montage d'un ensemble radio.2

c) Mettre en place le cordon d'alimentation du 
haut-parleur :
- Engager l'extrémité du cordon (muni du 

necteur et du filtre) par l’ouverture arrière 
gauche de la consoleden «b», vers l'emplace­
ment du poste.

- Glisser le cordon à l'intérieur de la console 
le long de la partie gauche en «a». Le pas -

derrière l'entretoise de la vis ( 1 ) ( à l'aide 
d'un crochet) puis le diriger, à l'intérieur de 
la console, vers le haut-parleur.

- Connecter le fil d'alimentation à la borne des 
accessoires et les deux fiches au haut-parleur.

d) Poser le poste radio :
- Préparer un fil de masse de 300 mm de lon­

gueur environ, muni à une extrémité d'une 
cosse de </> = 4,5 mm et à l'autre d'une fiche 
femelle plate.
Faire un trou à la piquette sur la traverse de 
siège avant et fixer le fil de masse à l'aide 
d'une vis Parker.

- Percer la garniture de console côté droit, à 
l'emplacement prévu pour recevoir les entre - 
toises de fixation du récepteur et mettre en 
place les deux entretoises.

- Présenter le poste radio : brancher le connnec- 
teur, le coaxial et le fil de masse sous le 
récepteur.
Fixer le récepteur à l'aide des deux vis du 
coffret.

e) Poser les anti-parasites : (deux condensateurs
et deux tresses de masse de capot fournis avec
l'ensemble ).
- Sur la bobine d'allumage :

Fixer le condensateur ( 2) ( 5 407 717 H ) à 
l'aide d’une vis de fixation de la bobine et 
connecter le fil à la résistance «Balco» de la 
bobine.

- Sur Valternateur :
♦ Fixer le condensateur ( 4) ( 5 433 939 E ) sur le 

tirant d'alternateur à l'aide d'une vis ( 3 ) et 
d’un écrou (rondelle éventail). Connecter le 
fil à la borne « + » de l'alternateur.

- Sur le capot :
Fixoï les deux tresses de masse sur les char­
nières de capot.

4. Engager les tringles de garniture de pavillon dans 
* le brancard.

Recoller les garnitures de pavillon et de pied avant
droit. Mettre en place le joint d'étanchéité de l'en­
cadrement de porte. Poser le pare-soleil droit.

5. Poser :
- la planche de bord,
- le tableau de bord,
- la poignée de frein de sécurité,
- le volant.

con-

ser

S
CN
O

REMARQUE : Sur certains véhicules, on peut constater 
un sifflement à l'audition. Ce sifflement est du à l'alter­
nateur.
Pour remédier à ce défaut, remplacer le condensateur 

4 5 433 939 E de déparasitage de l'alternateur par un con­
densateur FAÇON A 633
(FAÇON 40, boulevard de la Bastille-PARIS XII 
Tél : 343-09-43)

6. Accoupler :
- la commande de starter au carburateur,
- la tirette de frein de sécurité, au levier de 

mande.
7. Connecter le cable de masse à la batterie.
8. Contrôler le fonctionnement du poste radio.

corn-



Op. G. 653-1 a 1' OPERATION N° G. 653-la : Montage d un ensemble radio« 13 L AU PU N K I ».

MONTAGE D'UN ENSEMBLE RADIO « BLAUPUNKT»

1. Se procurer au Département des Pièces de Rechange:
- Un autoradio :

Hildesheim ( PO - GO - Recherche Manuelle ) 
n° 2D 5 429 804 J

Hambourg ( PO - GO - Présélection 2 PO -3 GO ) 
n° 2D 5 429 808 C

Autoband ( PO - G O - Lecteur de cassettes
Trois touches préréglées)

n° 2D 5 429 814 T

Un coffret pour le montage de l'ensemble radio, 
en se référant au catalogue des Pièces de Rechange.

2. Préparation
a ) Déconnecter le câble de masse, de la batterie.
b ) Désaccoupler :

- la commande de starter du carburateur,
- la tirette de frein à main, du levier de commande.

c) Déposer le volant, la poignée de frein de sécuri­
té, le tableau de bord et dégager la planche de 
bord sans désaccoupler les fils du faisceau.

d) Décoller la garniture de pavillon, de l'encadre­
ment supérieur de la porte avant droite après 
avoir dégagé le caoutchouc d'étanchéité.
Déposer le pare-soleil droit.
Dégager les tringles de garniture de pavillon.

e ) Dégager la garniture, de la partie inférieure du 
pied avant droit.

f ) Déposer le boftier plastique, de l'emplacement 
du poste radio sur la console.

3. Pose de l'ensemble radio.
a) Poser l'antenne de pavillon :

- Percer le pavillon à = 10,5mm dans l'axe du 
véhicule et à 95mm du bord supérieur du joint 
de pare-brise. ( Prendre des précautions afin de 
ne pas percer la garniture de pavillon).

- Mettre en place l'antenne et fixer le coaxial en 
passant la main en «a» entre la garniture et le 
pavillon. Placer le coaxial le long de la traverse 
supérieure de pare-brise vers le côté droit ; l'en­
gager dans le trou situé à la partie supérieure du 
pied avant droit pour le faire descendre jusqu’au 
trou «b». Si le coaxial bute au niveau de la char­
nière supérieure de porte. chercher à le faire 
descendre en le tournant.
Connecter la rallonge de coaxial, soulever le 
tapis et placer la rallonge le long du brancard 
de caisse puis le long de la traverse de siège 
jusqu'à la console.

b) Poser le haut-parleur :
- Percer à (f) = 2,5mm, à l'aide d'une vrille, le 

centre de la patte en plastique «d».
- Placer le support ( 1 ) de haut-parleur et serrer 

provisoirement la vis (2).
- Présenter le haut-parleur en appui sur les pattes 

supérieures en plastique «e» et sur le support (1)
( Régler la position de celui-ci pour obtenir cette 
condition ).

- Pointer les deux trous en «c» et percer à d> —2,5mm
- Serrer la vis inférieure ( 2 ) ( rondelle contact ).
- Mettre en place : le haut-parieur, la membrane 

de protection (5), le support ( 4 ) du joint en 
mousse, les quatre vis de fixation (rondelle con­
tact) et le joint en mousse (3) enduit de 
colle.



32 OPERATION N° G. 653-1 a : Montage d'un ensemble radio « BLAUPUNKT ».

c) Mettre en place le cordon d'alimentation du 
haut-parleur :
- Engager l'extrémité du cordon (muni du fusible ) 

par l'ouverture arrière gauche de la console
en «b», vers l'emplacement du poste.

- Glisser le cordon à l'intérieur de la console 
le long de la partie gauche en «a». Le passer 
derrière l'entretoise de la vis ( 1 ) (à 1 aide 
d'un crochet) puis le diriger, à l'intérieur de 
la console, vers le haut-parleur.

- Connecter le fil d'alimentation (embout noir ) 
à la borne accessoires et les deux fiches au 
haut-parleur.

Serrer modérément l'écrou plastique noir de la 
borne accessoires, pour éviter la rupture de la 
vis qui est, elle aussi, en plastique.

d) Poser le poste radio :

- Préparer un fil de masse de 300 mm de longueur 
environ, muni à une extrémité d'une cosse
de 0 = 4,5mm et à l'autre d'une fiche femelle 
plate.
Faire un trou à la piquette sur la traverse de 
siège avant et fixer le fil de masse à l'aide 
d'une vis Parker.

- Fixer les deux pattes (6) sur le poste radio (2).
- Présenter le poste radio et connecter :

le coaxial,
le fil d'alimentation (embout noir),
les deux fils du haut-parleur (embout bleu),
le fil de masse.

- Mettre le poste radio sous tension. A l'aide 
d'un petit tournevis, agir sur les vis (4) et (5) 
pour réaliser l'accord d’antenne en PO et GO. 
Obtenir une réception maximum, le poste radio 
étant sélectionné sur une station faible.

- Mettre le poste radio en place dans la console 
et à l'aide d'une piquette, contrepercer les 
deux trous de fixation des languettes 
Fixer le poste radio à l'aide des deux vis
« Parker ».

- Fixer l'encadrement (3), à l'aide des deux vis 
«Parker» brunies.

11921
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4. Engager les tringles de garniture de pavillon dans 
le brancard, en interposant les oeillets plastique. 
Recoller les garnitures de pavillon et de pied avant 
droit. Mettre en place le joint d'étanchéité de l'en­
cadrement de porte. Poser le pare-soleil droit.T rry;

5. Poser :
- la planche de bord,
- le tableau de bord,
- la poignée de frein de sécurité,
- le volant.

t'L>. tC?1
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6. Accoupler :
- la commande de starter au carburateur,
- la tirette de frein de sécurité, au levier de commande.
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7. ANTIPARASITAGE
11919

a) Sur la bobine d'allumage :

Fixer le condensateur ( 1 ) ( N° 5 407 717 H ) de 
2,2 fiF, à l'aide d'un écrou de fixation de la 
bobine et connecter le fil à la résistance exté­
rieure ( 2 ) de la bobine .

b) Sur l'alternateur :

Fixer le condensateur ( 4 ) ( N° 5 433 939 E ) de 
2,2 /iF sur le tirant d'alternateur à l'aide d'une 
vis (5) et d'un écrou (rondelle éventail). 
Connecter le fil à la borne «+» de l'alternateur 
et remettre le protecteur caoutchouc ( 3 ) en 
place sur la borne « + ».
Connecter le câble de masse à la batterie.

c ) Sur le capot:

Fixer les deux tresses de masse sur les char­
nières de capot.

REMARQUES :
1° ) Sur certains véhicules, on peut constater un 

sifflement à l'audition. Ce sifflement est dû 
à l'alternateur.
Pour remédier à ce défaut, remplacer le conden­
sateur 5 433 939 E de déparasitage de l'alter­
nateur par un condensateur FAÇON A 633 
( FAÇON 40, boulevard de la Bastille - 
75012 PARIS - Tél : 343-09-43 ).

11920
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2° ) Dans le cas d'un parasite d'allumage ( secon­
daire ) capté par l'antenne ( laisser le poste 
radio sous tension et débrancher le coaxial pour 
identifier le parasite), il faut interposer, un 
embout antiparasite résistant de 6 800 Q±20 % 
vendu sous le n° GX 06 199 01 A, êrctre la 
tête d'allumeur et le fil haute tension de la 
bobine d'allumage.
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